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EINLEITUNG

1 Einleitung

Der vorliegende Bericht prasentiert die wichtigsten Zahlen zur
Mobilitat und zum Verkehr in der Schweiz. Er widmet sich dabei
gleichermassen der aktuellen Situation wie der Entwicklung in
den vergangenen Jahrzehnten. Als Datengrundlage dienen die
verkehrsbezogenen Erhebungen des Bundesamtes fiir Statis-
tik sowie verschiedene Datenbestdande anderer Bundesamter.
Die Publikation gliedert sich in insgesamt elf thematische Ka-
pitel, gebildet und angeordnet in Anlehnung an ein Modell des
Verkehrssystems.

1.1 Inhalte und Ziele

Der Bericht «Mobilitat und Verkehr 2018» bietet einen umfas-
senden Uberblick Uiber das schweizerische Verkehrssystem aus
statistischer Sicht. In sorgfaltig kommentierten Grafiken und
Karten werden die Mobilitatsinfrastrukturen und deren Nutzung
ebenso beschrieben wie die gesellschaftlichen Rahmenbedin-
gungen des Verkehrs und dessen Auswirkungen auf Mensch
und Umwelt. Das Ubersichtswerk richtet sich insbesondere an
interessierte Politikerinnen und Politiker sowie Privatpersonen, an
Schulen, Amtsstellen, Verkehrsunternehmen, Verkehrsverbéande
und Beratungsbiiros.

Wahrend die vorliegende Publikation den Begriff Verkehr um-
fassend versteht, ist ihr Zugang ein statistischer. Daraus folgt
unter anderem, dass auf verkehrspolitische Massnahmen und
Strategien nur insoweit eingegangen wird, als dies fiir das Ver-
standnis der wiedergegebenen Daten erforderlich ist.

1.2 Aufbau und Gliederung

Die vorliegende Publikation beschreibt das Verkehrsgeschehen
der Schweiz in systematischer Weise. Die Anordnung der Kapitel
orientiert sich dabei am auf der nachsten Seite wiedergegebenen
Verkehrssystem-Modell (G1.1). Fir eine einfachere Leserfiihrung
wurden jedoch einige Abweichungen vorgenommen. Zu Beginn
des Berichts geht es um die 6kologischen, gesellschaftlichen
und wirtschaftlichen Rahmenbedingungen des Verkehrs respek-
tive um die Inputs dieser «Spharen» ins Verkehrssystem. Darauf
folgt eine Beschreibung des Verkehrssystems im engeren Sinne,
das heisst der Verkehrsinfrastruktur, der Verkehrsunternehmen,
der Verkehrsmittel und des Systemeinsatzes (insbesondere
Fahrleistungen). Weiter werden die positiven (Verkehrsleistungen)
und negativen (Unfalle, Schadstoffe usw.) Outputs des Verkehrs
dargestellt. Den Schluss bildet ein rein monetares Kapitel zur
offentlichen Finanzierung des Verkehrs.
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In den meisten Teilen des Berichts wird zwischen Personen-
und Gliterverkehr sowie zwischen den Verkehrstragern Schiene,
Strasse, Luft und Wasser unterschieden. Zahlreiche Querverweise
zeigen die vielfaltigen Zusammenhange zwischen den einzelnen
Kapiteln auf und tragen somit der Tatsache Rechnung, dass
samtliche Aspekte des Verkehrs in komplexen Wechselbezie-
hungen zueinander stehen.

1.3 Territoriale Abgrenzung

Bei der Mobilitats- und Verkehrsstatistik geht das Bundesamt fir
Statistik (BFS) grundsatzlich vom Territorialitdtsprinzip aus, d. h.
es wird das Verkehrsgeschehen innerhalb der Schweizer Landes-
grenzen betrachtet. Zuweilen werden jedoch internationale Ver-
gleiche miteinbezogen, soweit diese im Sinne einer Positionierung
der Schweiz von Interesse sind.

1.4 Herkunft der Daten

Hauptquelle fUr die in dieser Publikation verwendeten Daten bil-
den die Erhebungen, die das BFS zum Themenbereich Mobilitat
und Verkehr durchfiihrt. Erganzt werden diese Zahlen durch
Erhebungen anderer Bundesamter sowie durch Daten aus ver-
schiedenen eidgendssischen und kantonalen Registern. In Ein-
zelfallen haben auch von Branchenverbanden erhobene Daten
Eingang in den Bericht gefunden (insbesondere in den Bereichen
Rheinschifffahrt und Pipelines).

Unterhalb sédmtlicher Grafiken und Karten gibt eine Quellen-
zeile Auskunft dartiber, aus welchen Erhebungen die jeweiligen
Daten stammen. Ausserdem finden sich in der digitalen Ver-
sion des vorliegenden Berichts («Digipub», siehe Box) Links zu
den genauen Datenquellen (meist Online-Tabellen).

«Digipub» mit Links zu den aktuellsten Zahlen

Der vorliegende Bericht lasst sich auch als digitale Publika-
tion («Digipub») konsultieren. Dieses Format ermdglicht eine
komfortable Lektlire auf dem Smartphone oder dem Tablet
und bietet darliber hinaus Hyperlinks zu den (aktuellen)
Originaldaten der Grafiken und Karten.

Holen Sie sich die «Digipub» gratis tber die BFS-App
«SwissStats» in «Google Play Store» oder «Apple App Store».
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Modell Verkehrssystem G1.1
Okologische Rahmenbedingungen (Geografie, Ressourcen)
Gesellschaftliche und wirtschaftliche Rahmenbedingungen
Verkehrssystem Outputs
Boden Verkehrsverhalten Systemeinsatz Erwiinschte Outputs
Rohstoffe der Bevélkerung - Fahrleistungen ~ Verkehrsleistungen
Energie - angebotene Personenverkehr
X Transportkapazitaten — Verkehrsleistungen
Verkehrstechnologie Giiterverkehr
Arbeitskrafte volkswirtschaftlicher
. . Nutzen (monetér)
o6ffentliche und
private Gelder Verkehrsinfrastruktur
rechtliche und Verkehrsmittel Unerwiinschte Outputs
moralische Normen Verkehrsunternehmen — Verkehrsunfalle
Mobilitatsbediirfnisse — Landschafts-
beeintrachtigungen
— Schadstoffe/CO,
—Larm
volkswirtschaftliche
Kosten (monetér)
Quelle: BFS — Mobilitat und Verkehr (MVS) ©BFS2018
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RAHMENBEDINGUNGEN

2 Rahmenbedingungen

Die Bevdlkerung der Schweiz ist zwischen 1990 und 2017
um mehr als einen Viertel auf 8,5 Millionen Personen ange-
wachsen. Das Bruttoinlandprodukt steigerte sich im gleichen
Zeitraum gar um 51%. Diese und weitere Entwicklungen hatten
einen starken Einfluss auf das Verkehrsgeschehen.

Die Entwicklungen im Personen- oder Giiterverkehr kdnnen nur
im Kontext ihrer vielgestaltigen Rahmenbedingungen verstanden
werden. Dazu gehdren naturrdumliche Gegebenheiten ebenso
wie der Bevolkerungsstand, die Siedlungsstruktur, die wirtschaft-
liche Entwicklung oder die Verkehrspolitik.

2.1 Geografie

Die Schweiz nimmt innerhalb des europaischen Verkehrssystems
wegen ihrer zentralen Lage eine wichtige Stellung ein. Wesent-
liche Teile des Personen- und insbesondere des Giiterverkehrs
zwischen lItalien und dem Raum Deutschland, Benelux, Skan-
dinavien nutzen die schweizerischen Alpeniibergange — und
zwar von alters her: Auseinandersetzungen um die Kontrolle
Uber die Alpenpéasse und die mit ihnen verbundenen Einnahme-
moglichkeiten standen historisch gesehen sogar am Ursprung
der schweizerischen Staatswerdung.

Da die Schweiz Uber keine Meerhafen verfligt, spielt die Hoch-
seeschifffahrt innerhalb des schweizerischen Verkehrssystems
nur indirekt eine Rolle — dies im Unterschied zu vielen anderen
Staaten Europas, welche im Giiterbereich grosse Teile des Im-
port- und Export-, aber auch des Inlandverkehrs tber das Meer
abwickeln. Ausserdem verfligt die Schweiz, mit Ausnahme des
Rheins bei Basel, Gber keine Binnenschifffahrtsstrassen, welche
flir den Guterverkehr von nennenswerter Bedeutung waren.

2.2 Bevolkerung

Mit der Anzahl Menschen steigt Ublicherweise auch das Ver-
kehrsvolumen. Die schweizerische Wohnbevdlkerung ist zwi-
schen 1950 und 2017 um 80% auf 8,5 Millionen Menschen ange-
wachsen, wobei die Bevolkerungszahlen beinahe jahrlich neue
Hdochststande erklommen (G2.1). Nach Jahren mit schwacheren
Wachstumsraten hat sich die Bevolkerungszunahme nach 2007
wieder verstarkt — dies unter anderem als Folge des Personen-
freizligigkeitsabkommens mit der EU.
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Standige Wohnbevélkerung' nach Alter G2.1
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Quellen: BFS — VZ, ESPOP, STATPOP ©BFS 2018

Nebst der Grosse der Bevolkerung ist auch deren Alters-
struktur fiir das Verkehrsgeschehen von Bedeutung, denn je
nach Lebensalter unterscheidet sich das Mobilitdtsverhalten
(siehe Kapitel 8.1). Zwischen 1950 und 2017 sank der Anteil der
unter 20-Jahrigen an der schweizerischen Wohnbevdlkerung von
30,6% auf 20,0%, wahrend jener der ab 65-Jahrigen von 9,6% auf
18,3% anstieg. Besonders zahlreich war 2017 die Altersgruppe
der 40- bis 64-Jahrigen.

2.3 Siedlungsstruktur

Fur das Verkehrsgeschehen von Bedeutung ist auch die raumli-
che Verteilung der Wohn-, Arbeits- und Produktionsstandorte, das
heisst die Siedlungsstruktur. Deren wichtigstes Merkmal ist im
Falle der Schweiz eine starke Konzentration der Besiedlung auf
das Mittelland: Mehr als zwei Drittel der Wohnbevdlkerung leben
auf dem topografisch wie klimatisch relativ bevorzugten Land-
streifen zwischen Alpen und Jura. Die Bevolkerungsdichte des
Mittellandes betrug 2017 rund 526 Personen pro km?, gegentiber
71 Personen im Alpengebiet und 177 im Jura. Der Landesdurch-
schnitt lag bei 205 Personen pro km?.



Trotz hoher Bevolkerungsdichte gibt es im Mittelland nur
wenige Grossstadte mit mehr als 100 000 Einwohnerinnen und
Einwohnern. Stattdessen weist die Schweiz eine polyzentrische
Besiedelung auf. Diese ist in erster Linie das Ergebnis der dezent-
ralen politischen Organisation des Landes.

Am starksten gewachsen ist die Bevdlkerung in den vergan-
genen Jahrzehnten im Dreieck Zirich-Basel-Zug/Luzern sowie
im Arc Lémanique. Der gestiegene Wohnungsbedarf schlug sich
in einer Ausdehnung der Agglomerationsgdirtel nieder, wahrend
sich die Kernstadte lange Zeit entleerten. Erst um die Jahrtau-
sendwende hat in verschiedenen grossen Stadten eine Reurba-
nisierung eingesetzt.

2.4 Wirtschaft

Wirtschaftliches Wachstum hatte in der Vergangenheit zumeist
auch eine Zunahme des Verkehrsvolumens zur Folge. Dieser
Zusammenhang ergibt sich unter anderem aus der Tatsache,
dass mit dem Lebensstandard die Mobilitatsbedirfnisse der
Bevolkerung und mit der Menge der produzierten Waren die
Transportvolumina ansteigen. Des Weiteren gilt: Weil sich Pro-
duktivitatssteigerungen in entwickelten Volkswirtschaften nicht
zuletzt durch eine Erhéhung der Stlickzahlen erreichen lassen,
konzentriert sich die Herstellung vieler Giter auf immer weniger
Standorte. Damit einher geht eine wachsende nationale und inter-
nationale wirtschaftliche Verflechtung, welche den Giiterverkehr
ebenfalls ansteigen lasst.

Bruttoinlandprodukt

Das gelaufigste Mass fiir die Leistung einer Volkswirtschaft ist
das Bruttoinlandprodukt (BIP, siehe Glossar). Dieses ist im Falle
der Schweiz zwischen 1990 und 2017 um 51% angewachsen
(G2.2). Die Zunahme verlief kontinuierlich, mit Ausnahme einer
Stagnationsphase zu Beginn der 1990er-Jahre und eines kurz-
zeitigen Rickgangs 2009 als Folge der Finanz- und Wirtschafts-
krise. Gestiegen ist das BIP seit 1990 nicht nur absolut, sondern
auch pro Kopf der Wohnbevélkerung (+21%).

Haushaltseinkommen

Steigender Wohlstand ermdglicht die Befriedigung von Mobi-
litatsbedurfnissen und kann gleichzeitig neue Bedirfnisse
wecken. Das Bruttohaushaltseinkommen (siehe Glossar) lag
2015 bei durchschnittlich 9946 Franken pro Monat, was vergli-
chen mit 2006 einer Zunahme um 16% entspricht. Rund ein
Elftel des Bruttoeinkommens, namlich 903 Franken, wurde 2015
fir den Verkehr eingesetzt: 594 Franken fir den Kauf und den
Betrieb privater Personenfahrzeuge, 144 Franken fir Fahrzeug-
versicherungen und -steuern sowie 165 Franken fir weitere
Verkehrsdienstleistungen wie Bahn-, Bus- oder Flugzeugtickets.
Der Anteil des Bruttoeinkommens, der fur die Mobilitat ausgege-
ben wird, ist zwischen 2006 und 2015 um einen Prozentpunkt
gesunken.
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Okonomische Rahmenbedingungen des Verkehrs G2.2
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Preisentwicklung im Personenverkehr

Die Hohe der Verkehrsausgaben hangt davon ab, wie viel die
verschiedenartigen Verkehrsangebote kosten und welche Stre-
cken mit diesen zurlickgelegt werden. Die Preise der Mobilitat
sind zwischen 2001 und 2017 beim 6ffentlichen Verkehr um 36%
angestiegen, wahrend sie beim privaten Strassenverkehr um 3%
und beim Luftverkehr sogar um 10% nachgelassen haben (G2.3).
Bei den Personenwagen ist in besagter Zeitspanne vor allem die
Anschaffung der Fahrzeuge billiger geworden (=17% bei Neuwa-
gen, —36% bei Occasionen). Verteuert haben sich dagegen die
Treibstoffpreise: Nach Hochststanden in den Jahren 2008 und
2012 lagen sie 2017 noch 12% hoher als im Jahr 2001.

MOBILITAT UND VERKEHR BFS 2018
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Preisentwicklung im Giiterverkehr

Auch im Guterverkehr hat die Preisentwicklung einen direkten
Einfluss auf die Verkehrsintensitat und die Verkehrsmittelwahl.
Wahrend die Preise fiir Schienentransporte 2017 leicht tiefer
lagen als 2001, haben sich die Transporte auf der Strasse um
rund einen Sechstel verteuert (G2.4). Nebst gestiegenen Treib-
stoffpreisen ist hierflr vor allem auch die schrittweise Erhchung
der Leistungsabhangigen Schwerverkehrsabgabe (LSVA, siehe
Kapitel 2.5) verantwortlich.

2.5 Verkehrspolitische Massnahmen

Meilensteine der Schweizer Verkehrspolitik wahrend der letzten
20 Jahre waren unter anderem:

— Leistungsabhangige Schwerverkehrsabgabe (LSVA): Mit dem
Ziel, den Guterverkehr starker auf die Schiene zu verlagern,
hat der Bund 2001 die Leistungsabhangige Schwerverkehrs-
abgabe eingeflihrt. Seither zahlen schwere Strassengiiter-
fahrzeuge auf allen Schweizer Strassen eine distanz-, ge-
wichts- und emissionsabhangige Gebihr. Diese ist seit 2001
schrittweise angehoben worden.

— Ausbau der Strassen, insbesondere Fertigstellung des Natio-
nalstrassennetzes samt Beseitigung von Engpassen sowie
Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur in den Agglome-
rationen. Der langfristigen Finanzierung dient der National-
strassen- und Agglomerationsverkehrs-Fonds (NAF), dessen
Schaffung die Stimmberechtigten 2017 beschlossen haben.

— Bahn 2000: Um die Qualitat des Schienennetzes zu steigern,
wurde in einer ersten Etappe ein breit angelegtes Infrastruk-
turprojekt realisiert. Dieses enthielt die schrittweise Beschleu-
nigung und Verdichtung bestehender Verbindungen sowie
die Modernisierung des Rollmaterials. Die zweite Etappe von
Bahn 2000 wird unter dem Titel «Zukiinftige Entwicklung der
Bahninfrastruktur» (ZEB) grosstenteils bis voraussichtlich
2025 umgesetzt. Mit der Annahme der Vorlage zur Finanzie-
rung und zum Ausbau der Bahninfrastruktur (FABI) erfolgt die
Finanzierung seit 2016 Uber den Bahninfrastrukturfonds (BIF).
Neu werden Ausbauschritte im Rahmen des Strategischen
Entwicklungsprogramms der Eisenbahninfrastruktur (STEP)
definiert. Zurzeit wird auch hier der Ausbauschritt 2025 um-
gesetzt.

— Neue Eisenbahn-Alpentransversale NEAT: Mit dem Ziel, den
Eisenbahn-Transitverkehr durch die Alpen zu verbessern und
den Schwerverkehr von der Strasse auf die Schiene zu verla-
gern, wurden zwei Basistunnels durch das Lotschberg- und
das Gotthardmassiv gebaut (fertiggestellt 2007 bzw. 2016).
Um die Kapazitaten des Gotthard-Tunnels voll ausnitzen zu
kdnnen, miissen jedoch noch die siidliche Zubringerstrecke
durch den Ceneri sowie der durchgangige 4-Meter-Korridor
fiir den Verlad grosser Sattelauflieger fertiggestellt werden
(vorgesehen fiir 2020).
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— Bahnreform: Um die wirtschaftliche Eigenverantwortung und
den Wettbewerb unter den Bahngesellschaften zu fordern,
wurden 1999 der Guterverkehrsmarkt liberalisiert und das
Schienennetz fir Dritte gedffnet.

— Landverkehrsabkommen Schweiz-EU: Dieses stimmt die
schweizerische Verlagerungspolitik mit jener der Europai-
schen Union ab. Es bildet die vertragliche Grundlage unter an-
derem fir die Erhohung der Gewichtslimite fir Strassengter-
fahrzeuge auf 40 Tonnen sowie fiir die Einflihrung der LSVA.

— Diverse Sicherheitsmassnahmen im Strassen- und Schienen-
verkehr: Dazu gehoren unter anderem die Senkung der erlaub-
ten Blutalkoholkonzentration bei Fahrzeuglenkenden, starkere
Kontrollen der Ruhezeiten fiir Chauffeure von Giiterfahrzeugen
sowie die Einflihrung von Fiihrerstands-Informationssystemen
im Bahnbereich.

— Umweltschutzmassnahmen wie etwa die Verbesserung der
Umweltvertraglichkeit neuer Nationalstrassen und Bahnstre-
cken, die Einfiihrung des Klima-Rappens auf Treibstoffen, die
Verscharfung der Abgasnormen oder die Larmsanierung des
Rollmaterials im Schienenverkehr.

2.6 Menschliches Verhalten

Der Mensch beeinflusst das Verkehrsgeschehen auch durch sein
«Verkehrsverhalten» im Alltag. Dieses wird in Kapitel 8 ausfihr-
lich behandelt. Das Verkehrsverhalten der Bevdlkerung hangt
neben den dusserlich gegebenen Handlungsmdglichkeiten und
-einschrankungen auch von gesellschaftlichen Ziel- und Wert-
vorstellungen ab. Diese wandeln sich permanent.
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3 Verkehrsinfrastruktur

Das schweizerische Verkehrsnetz umfasst 71600 Strassen-
und 5200 Schienenkilometer. Internationale Flughafen, Schiff-
fahrtsrouten sowie Seil- und Zahnradbahnen vervollstandigen
die Verkehrsinfrastruktur.

Die Verkehrsinfrastruktur der Schweiz ist im internationalen
Vergleich stark ausgebaut. Sie beansprucht mehr als 2% der
gesamten Landes- und rund einen Drittel der Siedlungsflache
(siehe Kapitel 11.1). Zur Verkehrsinfrastruktur zéhlen nebst den
Verkehrswegen (Verkehrsnetz) auch die damit verbundenen bau-
lichen Einrichtungen wie Haltestellen, Parkplatze, Flugplatze oder
Schiffsanlegestellen.

3.1 Strassen und strassengebundene Anlagen

Das schweizerische Strassennetz erstreckte sich 2017 Utber
eine Gesamtlange von rund 71 5657 km. Davon waren 1855 km
Nationalstrassen, 17 843 km Kantonsstrassen und 51 859 km
Gemeindestrassen (G3.1). Im Falle der Gemeindestrassen gibt
die zitierte Erhebung allerdings mehr oder weniger den Stand
von 1984 wieder: Seither wurden lediglich Umklassierungen von
Strassen nachgetragen, nicht aber Neubauten.

Die Lange des Nationalstrassennetzes hat sich seit 1970
nahezu verdreifacht (G 3.2), wobei sich das Wachstum in den kom-
menden Jahren fortsetzen wird: Die zur Netzfertigstellung fehlen-
den rund 50 km befinden sich entweder in Bau oder in Planung.

Ausserdem werden mit Inkrafttreten des neuen Netzbeschlusses
(NEB) Anfang 2020 beinahe 400 Kilometer Kantonsstrassen neu
ins Nationalstrassennetz aufgenommen'

Offentlicher Strassenverkehr

Die Betriebslange des offentlichen Strassenverkehrs belief sich
2015 auf insgesamt 21 529 km. Dabei handelte es sich zu 97%
um Autobusstrecken, wozu auch die Postautorouten gezahlt
werden. Die Betriebslange des Tramverkehrs betrug 329 km, jene
der Trolleybusse 320 km. Haltestellen gab es im &ffentlichen
Strassenverkehr insgesamt 21 846.

Langsamverkehr

Die Infrastruktur fir den alltaglichen Fuss- und Veloverkehr deckt
sich weitgehend mit dem Netz der Gemeinde- und Kantonsstras-
sen. Aus Griinden der Sicherheit, aber auch des Komforts sind
dabei viele Verkehrsflachen dem Langsamverkehr vorbehalten,
beispielsweise Trottoirs, Velostreifen oder Fussgangerzonen.
Des Weiteren verfiigt die Schweiz Uber ein Netz von rund
66 000 km gekennzeichneten Wanderwegen (Stand 2017) und
rund 20 000 km signalisierten Velo- und Mountainbike-Strecken
(Stand 2018), welches hauptsachlich dem Freizeitverkehr dient.

Nationalstrassenlange G3.2
Strassennetz nach Strassenkategorie, 2017 Kilometer
Anteile an der Gesamtlange des Netzes G3.1 2000
I \ationalstrassen 1500
I Kantonsstrassen
Gemeindestrassen 1000
500
72% 0
1970 1980 1990 2000 2010 2017
I cemischtverkehrs- I Autostrassen Autobahnen
strassen (2- und 3- spurig) (4-spurig
Total: 71 5657 km und mehr)
Quellen: BFS — Strassenrechnung (STR); © BFS 2018 Quelle: ASTRA — Lange Nationalstrassennetz ©BFS 2018

ASTRA — Lange Nationalstrassennetz

' Bundesamt fir Strassen (2018): Strassen und Verkehr 2018. Entwicklungen,
Zahlen, Fakten, Bern, S. 14
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Schienennetz 2017

G3.3

Normal- und Schmalspurstrecken von Eisenbahnen,
Zahnradbahnen und Trams
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Quelle: BAV — Schienennetz

3.2 Schienen und schienengebundene Anlagen

Dem Schienenverkehr kommt in der Schweiz ein hoher Stellenwert
zu: Das entsprechende Netz deckt die meisten Regionen ab und
gehort zu den dichtesten in ganz Europa (G 3.3). Die Eisenbahn-
linien erstreckten sich 2015 tber insgesamt 5177 km, wovon 58%
den SBB und 42% den Ubrigen Eisenbahnunternehmen gehdrten.
Im gleichen Jahr wurden 1735 Bahnhofe und Haltestellen sowie
596 Gliterverkehrsstellen gezahlt.

Im Sinne der nationalen Verlagerungspolitik (siehe Kapitel 2.5)
investiert die Schweiz betréchtliche Geldsummen in die Moderni-
sierung und den Ausbau des Schienennetzes. Zu den Infrastruk-
tur-Grossprojekten zahlen unter anderem die Neue Eisenbahn-
Alpentransversale (NEAT), die Larmsanierung des Bahnnetzes,
der Anschluss der Schweiz an das Européische Hochleistungs-
bahnnetz (TGV und ICE), das Grossprojekt «Zukiinftige Entwick-
lung der Bahninfrastruktur» (ZEB) sowie der Ausbauschritt 2025
des strategischen Entwicklungsprogramms fir die Bahninfra-
struktur (STEP).

Seilbahnen und Zahnradbahnen
Seil- und Zahnradbahnen erganzen den &ffentlichen Verkehr und
spielen als touristische Transportanlagen in den Bergregionen

eine wichtige Rolle. In der Schweiz standen 2015 insgesamt
57 Standseilbahnen und 594 Luftseilbahnen mit eidgendssischer

2018 BFS MOBILITAT UND VERKEHR
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Konzession in Betrieb. Wahrend die Lange der Standseilbahnen
seit 1990 beinahe gleich geblieben ist, verzeichneten die Luft-
seilbahnen eine Zunahme um 133 km auf 928 km, zurlickzufih-
ren vor allem auf ein Wachstum bei den Sessel-Umlaufbahnen
(G3.4). Zusétzlich zu den eidgendssisch konzessionierten Anla-
gen wurden Ende 2015 insgesamt 812 Schlepplifte und 234 Klein-
seilbahnen mit kantonaler Bewilligung verzeichnet.

Ausserdem gab es 2015 schweizweit 127 km Zahnradbahn-
strecken mit insgesamt 103 Haltestellen.

Anlagenlange der Stand- und Luftseilbahnen G3.4
Kilometer
1000 928 Standseilbahnen
[ |
oo | % _
458 Luftseilbahnen
600 | 340 | Umlaufbahnen — Sessel
I Umlaufbahnen — Kabinen
I rendelbahnen
400 -
200 4

1990 2015

Hinweis: nur Bahnen mit eidgendssischer Konzession

Quelle: BFS — Statistik des &ffentlichen Verkehrs (OeV) ©BFS 2018
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3.3 Luftstrassen und Flughafen

Der schweizerische Luftraum gehort europaweit zu den kom-
plexesten und den am dichtesten beflogenen; wichtige Luft-
strassen im Nord-Std- sowie Ost-West-Verkehr durchkreuzen
ihn. Fiir seine Uberwachung ist die Flugsicherungsgesellschaft
Skyguide zustéandig.

In der Schweiz bestehen verschiedene Kategorien von Flug-
platzen (G3.5). Diesen kommen je unterschiedliche Aufgaben zu.
Die drei Landesflughafen Zurich, Basel und Genf sorgen fiir die
Anbindung der Schweiz an européische und weltweite Zentren.
Der Basler Flughafen (Euro Airport), den sich die Stadte Basel,
Milhausen (Frankreich) und Freiburg im Breisgau (Deutschland)
teilen, befindet sich dabei vollstandig auf franzdsischem Gebiet.

Neben den Landesflughafen existierten 2017 landesweit ins-
gesamt elf Regionalflugplatze. Diese dienen in erster Linie der
Geschéafts-, Touristik- und Arbeitsfliegerei. Zu den Regionalflug-
platzen gehort auch die Anlage von Lausanne-La Blécherette, mit
Baujahr 1910 der alteste Schweizer Flugplatz Uberhaupt.

Des Weiteren deckten 2017 insgesamt 44 Flugfelder insbeson-
dere Bedrfnisse der privaten Fliegerei und der Ausbildung ab,
und 25 Heliports dienten Rettungs- und Versorgungsfliigen, aber
auch touristischen Zwecken. Schliesslich sind die Gebirgslande-
platze zu nennen, die unter anderem im Rahmen von Rundflligen
oder beim Heliskiing angeflogen werden.

3.4 Wasserwege und Hafen

Das Netz der offentlichen Personenschifffahrt umfasste 2015
insgesamt 548 km. Grosstenteils handelte es sich dabei um See-
strecken. Nicht nur fiir den Personen-, sondern auch fir den
Glterverkehr von Bedeutung ist einzig der Rhein: Uber die drei
Hafenanlagen in Basel-Kleinhiiningen, Muttenz und Birsfelden
bietet er der Schweiz einen direkten Zugang zum Meer und zu
den internationalen Handelshéfen (G 3.6).

3.5 Pipelines (Rohrleitungen)

2018 wurden auf Schweizer Gebiet zwei Ol-Pipelines von insge-
samt knapp 50 km Lange betrieben (G3.7). Zum einen versorgte
der «Oléoduc du Jura Neuchatelois» von Marseille her kommend
die Raffinerie in Cressier (Kanton Neuenburg) mit Rohdl. Zum an-
deren wurden Uber die Pipeline der Firma «Sappro» Fertig-
produkte (Benzin, Heizdl und Kerosin) ebenfalls aus Marseille via
Rhonetal nach Vernier bei Genf gepumpt. lhren Betrieb eingestellt
hat 2015 die Pipeline von Genua nach Collombey im Unterwallis.
Dies, nachdem die dortige Raffinerie geschlossen worden war.
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Schweizerische Rheinhafen, 2018 G3.6
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4  Verkehrsunternehmen

Die Verkehrsbranche umfasste 2016 rund 13100 Unternehmen.
Diese beschiftigten zusammen 185700 Personen - ein Fiinftel
mehr als noch ein Jahrzehnt zuvor. Der Anteil der Frauen an
den Beschaftigten ist im Verkehrsbereich deutlich kleiner als
in der Gesamtwirtschaft.

4.1 Verkehrsunternehmen insgesamt

Von den gesamthaft 601800 Unternehmen, die 2016 in der
Schweiz gezahlt wurden, waren gut 13 100 Unternehmen oder 2%
im Verkehrsbereich tatig (geméass NOGA-Klassifikation, siehe
Glossar). Der iberwiegende Teil davon, namlich 85%, gehorte
zum Landverkehr (G4.1). Bei dieser Sparte hat die Anzahl Unter-
nehmen gegeniiber 2005 um 29% zugenommen. Zuwachse
verzeichneten auch die Schiff- und Luftfahrt (+28%) sowie der
Bereich «Lagerei und die Erbringung sonstiger Dienstleistungen
fiir den Verkehr» (+8%).

Bei 86% der Unternehmen im Landverkehr handelte es sich
2016 um Mikrounternehmen mit weniger als zehn Angestellten.
In der Luftfahrtbranche fanden sich eher grossere Betriebe: Im-
merhin 13% der entsprechenden Firmen zahlten mindestens
50 Mitarbeitende (G4.2).

Samtliche Verkehrsunternehmen zusammen beschaftigten
2016 rund 185 700 Personen (160 700 Vollzeitdquivalente), was
gegenliber 2005 einer Steigerung um 21% entsprach (G4.3,
nachste Seite). 69% der Arbeitskrafte waren der Sparte Landver-
kehr zuzurechnen, 9% der Schiff- und Luftfahrt und 22% dem
Bereich «Lagerei und die Erbringung sonstiger Dienstleistungen
fur den Verkehr».

Die Verkehrsbranche ist mannlich dominiert: Bezogen auf
die Vollzeitaquivalente machten die Frauen 2016 gerademal
18% der Beschéftigten aus, wahrend ihr Anteil in der gesamten
Wirtschaft mit 39% mehr als doppelt so hoch lag (G4.4, nachste
Seite). Die einzige Sparte innerhalb des Verkehrs, bei welcher der
Frauenanteil jenen in der Gesamtwirtschaft leicht Ubertraf, war
mit 42% die Luftfahrt.
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Verkehrsunternehmen G4.1
Anzahl Unternehmen
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Landverkehr (inkl. Transport in Rohrfernleitungen)
€ geschatzt

P provisorisch
Hinweis: Unternehmen gemass Nomenklatur NOGA 2008

Quelle: BFS — Statistik der Unternehmensstruktur (STATENT) © BFS 2018
Verkehrsunternehmen nach Grosse, 2016
Anteile an der Anzahl Unternehmen G4.2
Total Verkehrsunternehmen 84 12 gh
Landverkehr (inkl. Transport in
Rohrfernleitungen) 8o T o4
Schifffahrt 71 23
Luftfahrt 65 22
Lagerei und Erbringung sonstiger
Dienstleistungen fur den Verkehr 2 18 B2
gesamte Wirtschaft 89 903

(zum Vergleich)
0% 20% 40% 60%

Mikrounternehmen: 1 bis 9 Beschéftigte

kleine Unternehmen: 10 bis 49 Beschéftigte
I nittlere Unternehmen: 50 bis 249 Beschiftigte
I orosse Unternehmen: 250 oder mehr Beschiftigte

Hinweis: Unternehmen gemass Nomenklatur NOGA 2008

80%  100%

Quelle: BFS — Statistik der Unternehmensstruktur (STATENT)
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Beschaftigte im Verkehr G4.3
Anzahl Beschaftigter
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Quelle: BFS — Statistik der Unternehmensstruktur (STATENT) ©BFS 2018
Beschaftigte im Verkehr nach Geschlecht, 2016
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Quelle: BFS — Statistik der Unternehmensstruktur (STATENT) © BFS 2018
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4.2 Verkehrsunternehmen des o6ffentlichen
Verkehrs

Im offentlichen Verkehr fiir sich allein genommen, waren 2015 im
Strassenbereich (Bus und Tram) insgesamt 133 Verkehrsunter-
nehmen konzessioniert. Dazu kamen 178 Luftseilbahn-, 47 Stand-
seilbahn-, 12 Zahnradbahn- und 31 Schifffahrtsunternehmen.
Die Anzahl Eisenbahnunternehmen belief sich 2017 auf 66. Davon
waren 8 Unternehmen reine Infrastrukturbetreiber, 28 reine Ver-
kehrsbetreiber und die restlichen 30 sogenannte «integrierte»
Eisenbahnunternehmen (Infrastruktur und Verkehr). Im Vergleich
zum Jahr 2010 ist die Anzahl OV-Unternehmen in den meisten
der genannten Sparten fast gleich geblieben. Nennenswerte
Veranderungen gab es nur beim &ffentlichen Strassenverkehr
(+14 Unternehmen) und bei der Schifffahrt (+8).

Die Unternehmen des offentlichen Verkehrs beschaftigten
2015 insgesamt rund 58 500 Personen (Vollzeitdquivalente).
Deutlich Uber die Halfte von ihnen, namlich 35500 respektive
61%, arbeiteten im Eisenbahnverkehr (G4.5). Relativ viele Be-
schéftigte zahlten auch die Unternehmen des 6ffentlichen Stras-
senverkehrs (17 200) und die Seilbahnen (4300). Gesamthaft hat
die Anzahl Arbeitskrafte im offentlichen Verkehr zwischen 2010
und 2015 um 10% zugenommen.

Beschiftigte im 6ffentlichen Verkehr

nach Verkehrsmittel, 2015 G4.5

2%

Eisenbahnen
I Zahnradbahnen

offentlicher Strassenverkehr
(Trams, Trolleybusse,
Autobusse)

0,
29% ) - Seilbahnen
61% Il sffentliche Schifffahrt

1%

Total: 58 500 Beschaftigte!
(Vollzeitaquivalente, VZA)

1 vereinzelte Mehrfachzahlungen mdglich (bei Verkehrsunternehmen mit mehreren Verkehrsmitteln)

Quelle: BFS — Statistik des 6ffentlichen Verkehrs (OeV) © BFS 2018
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5 Verkehrsmittel

2017 waren in der Schweiz rund 6,2 Millionen motorisierte
Strassenfahrzeuge immatrikuliert, davon 4,6 Millionen Per-
sonenwagen. Die Anzahl Personenwagen hat sich seit 1980
verdoppelt, jene der Motorrader mehr als verfiinffacht. 65% der
Haushalte besassen 2015 ein Velo, 7% ein E-Bike.

Welche Verkehrsinfrastrukturen benutzt werden, hangt nicht
zuletzt von der Verfligbarkeit entsprechender Fahrzeuge ab.
Gerade im Strassenverkehr haben sich die Fahrzeugbestande in
den vergangenen Jahren deutlich vergréssert.

5.1 Strassenfahrzeuge

In den Schweizer Fahrzeugregistern waren 2017 insgesamt rund
6 241 000 Strassenmotorfahrzeuge verzeichnet (G5.1). Dies sind
nahezu doppelt so viele wie noch 1980 (3 374 000). Die grosste
Gruppe bildeten 2017 die Personenwagen mit 4 571 000 Fahr-
zeugen, gefolgt von den Motorradern mit 729 000, den Giiter-
fahrzeugen mit 417 000 und den Landwirtschaftsfahrzeugen mit
193 000 Einheiten.

2017 wurden etwa 413 000 Motorfahrzeuge neu in Verkehr
gesetzt (ohne Motorfahrrader), davon 315000 Personenwagen
(G5.2). Der bisherige Rekordwert war mit 431 000 neu immatri-
kulierten Motorfahrzeugen im Jahr 2012 verzeichnet worden.
Die Anzahl Neuzulassungen variiert unter anderem in Abhangig-
keit von der Konjunkturlage.

Personenwagen

Genannter Gesamtbestand von 4 571 000 Personenwagen im
Jahr 2017 entspricht einem Motorisierungsgrad von durchschnit-
tlich 543 Fahrzeugen pro 1000 Einwohnerinnen und Einwohnern.
Diesbeziiglich bestehen jedoch erhebliche regionale Unterschiede
(G5.3, ndchste Seite). Insbesondere in den stadtischen Ballungs-
raumen mit ihrem gut ausgebauten Angebot im &ffentlichen Ver-
kehr ist der Motorisierungsgrad wesentlich tiefer als im schweize-
rischen Durchschnitt. So kamen 2017 im Kanton Basel-Stadt auf
1000 Einwohnerinnen und Einwohner nur 343 Personenwagen.
Auffallend hoch waren die Motorisierungsgrade dagegen in den
Kantonen Zug (653), Schwyz (642) und Wallis (641).
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Bestand der Strassenmotorfahrzeuge G5.1
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Neue Inverkehrsetzungen

von Strassenmotorfahrzeugen G5.2
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Im internationalen Vergleich gibt es in der Schweiz bezogen
auf die Bevolkerung Uberdurchschnittlich viele Personenwagen.
2016 lag der Motorisierungsgrad tber sémtliche 28 Lander der
EU betrachtet bei 507 Autos pro 1000 Personen, in der Schweiz
(bei gleicher Berechnungsart) bei 537.

Mehr als zwei Drittel (68%) der in der Schweiz immatrikulierten
Personenwagen waren 2017 benzinbetrieben. Der Anteil der Die-
selfahrzeuge hat sich seit 1990 jedoch mehr als verzehnfacht
und betrug 2017 rund 29% (G5.4). Nur gerade 2% der Personen-
wagen benutzten (auch) andere Treibstoffarten. Dabei handelte
es sich in erster Linie um Hybridfahrzeuge. Autos mit reinem
Elektroantrieb waren 2017 erst 14 539 registriert. Dies sind je-
doch 22-mal so viele wie noch 2010.

Bei den neuen Immatrikulationen ist der Anteil der Dieselfahr-
zeuge nach einem jahrelangen Aufwartstrend 2017 und in der
ersten Halfte 2018 deutlich zuriickgegangen. Dies wohl in erster
Linie als Folge des sogenannten «Dieselskandals» und der mit ihm
entstandenen Unsicherheiten (Diskussion um Fahrverbote usw.)

Das durchschnittliche Alter der Personenwagen lag 2017 bei
8,5 Jahren. Dies ist deutlich mehr als noch 1990 (5,4 Jahre), was
auf eine verbesserte Lebensdauer der neuen Personenwagen
hindeuten durfte.

Motorisierte Zweirader

Der Bestand der Motorrader hat zwischen 1990 und 2017 um
insgesamt 144% zugenommen. Dazu beigetragen haben in
erster Linie die Fahrzeuge mit Hubraumgréssen von mehr als
125 cm?: Ihre Zahl hat sich im genannten Zeitraum anndhernd
vervierfacht (G5.5). Ein Riickgang ist seit 2008 dagegen bei den
Kleinmotorradern (bis 50 cm?®) festzustellen — dies, nachdem sich
die entsprechenden Zulassungen im Zuge des «Roller-Booms»
um die Jahrtausendwende voriibergehend verdreifacht hatten.

Stark an Popularitat verloren haben seit 1990 die Motorfahr-
rader. Dies dirfte unter anderem an der Geschwindigkeitsbegren-
zung auf 30 km/h, der Einfihrung der Helmpflicht sowie der
Herabsetzung des Mindestalters fiir den Erwerb des Kleinmotor-
rad-Fihrerausweises liegen. Zwar ist die Zahl der registrierten
Motorfahrrader ab 2010 wieder etwas angestiegen, doch ist diese
Erholung in erster Linie auf den Boom bei den E-Bikes zurtickzu-
fiihren (siehe unten). Deren leistungsstérkere Modelle benétigen
ebenfalls eine Motorfahrrad-Zulassung.

Velos und E-Bikes

2015 besassen 65% aller schweizerischen Haushalte mindestens
ein Velo, wobei der entsprechende Wert in der Deutschschweiz
deutlich hoher lag als in den franzésisch- und italienischspra-
chigen Landesteilen (G5.6, ndchste Seite). Zwischen 2010 und
2015 ist der Velobesitz der Haushalte gesamtschweizerisch um
3 Prozentpunkte zuriickgegangen. Ganz anders verlief die Ent-
wicklung bei den E-Bikes: Der Anteil der Haushalte mit E-Bike hat
sich im genannten Zeitraum verdreifacht und betrug 2015 rund
7%. Berticksichtigt sind dabei sowohl die «schnellen» als auch
die «langsamen» Modelle (Erklarung siehe Glossar). Erstere sind
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Motorisierungsgrad 2017 G5.3

Raumgliederung: Kantone
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Quellen: BFS — Statistik der Bevolkerung und der Haushalte (STATPOP); ©BFS2018
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Bestand der motorisierten Zweirader G5.5
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in den Schweizer Haushalten finfmal seltener anzutreffen als
zweitere. Wie die herkdmmlichen Velos, so sind auch die E-Bikes
in den deutschsprachigen Landesteilen weiter verbreitet als in
der lateinischen Schweiz.

2017 wurden schweizweit 338 000 neue Velos verkauft (ohne
Spiel- und Kindervelos), davon 88 000 E-Bikes!'

Giiterfahrzeuge

87% der in der Schweiz immatrikulierten Guterfahrzeuge waren
2017 Lieferwagen (Definition siehe Box). Deren Bestand hat seit
1990 stark zugenommen, und zwar um 84% auf 363 000 Einhei-
ten (G5.7). Dagegen ist die Anzahl der schweren Giiterfahrzeuge
vergleichsweise stabil geblieben und betrug 2017 rund
52 000 Sttick. Innerhalb dieser Kategorie verlief die Entwicklung
hingegen je nach Fahrzeugtyp unterschiedlich: Wahrend die An-
zahl Lastwagen zwischen 1990 und 2017 um 15% abnahm, hat
sich der Bestand der Sattelschlepper mehr als verdoppelt. Gleich-
zeitig stiegen bei den Lastwagen die Nutzlasten: Der Anteil der
Fahrzeuge, die fir Transporte von mehr als 10 Tonnen zugelas-
sen sind, vergrosserte sich von 23% im Jahr 1990 auf 44% im
Jahr 2017.

Strassenfahrzeuge werden entsprechend ihrem Schadstoff-
ausstoss in verschiedene Emissionsklassen (siehe Glossar) ein-
geteilt. In den letzten Jahren hat dabei der Anteil der Guterfahr-
zeuge, welche die relativ strengen Abgas-Normen Euro 5 und
Euro 6 erfiillen, deutlich zugenommen (G 5.8). Diese Entwicklung
wird auch durch das politische Instrument der Leistungsabhan-
gigen Schwerverkehrsabgabe (LSVA) gefordert, indem fiir emis-
sionsarme Fahrzeuge tiefere Abgabesatze gelten.

Arten von Giterfahrzeugen

Leichte Giiterfahrzeuge

Lieferwagen: Motorfahrzeuge zum Glitertransport mit ab-
getrenntem Laderaum oder mit Aufbauten wie Briicken, Kas-
ten usw.; zuldssiges Gesamtgewicht maximal 3,5 Tonnen.
Leichte Sattelschlepper: zum Ziehen von Sattelaufliegern
gebaute Motorfahrzeuge, Gesamtgewicht inkl. zulassiges
Auflagegewicht des Sattelaufliegers maximal 3,5 Tonnen.

Schwere Giiterfahrzeuge

Lastwagen: Motorfahrzeuge zum Gutertransport mit Auf-
bauten wie Briicken, Kasten, Tanks usw.; zulassiges Gesamt-
gewicht Uber 3,5 Tonnen.

Schwere Sattelschlepper: zum Ziehen von Sattelaufliegern
gebaute Motorfahrzeuge, Gesamtgewicht (inkl. zulassiges
Auflagegewicht des Sattelaufliegers) Gber 3,5 Tonnen.

' Velosuisse 2018: Ubersicht Fahrradmarkt 2017, Bern. Kann abgerufen werden
unter: www.velosuisse.ch — Statistik (Stand: 7.3.2018)
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Besitz von Velos und E-Bikes
nach Sprachregionen, 2015 G5.6

Anteil Haushalte mit einem oder mehreren Fahrzeugen der jeweiligen Kategorie
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Quelle: BFS, ARE — Mikrozensus Mobilitat und Verkehr (MZMV) © BFS 2018
Bestand der Giiterfahrzeuge G5.7
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Giiterfahrzeuge nach Emissionsklasse
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Offentlicher Strassenverkehr

Im Bereich des offentlichen Strassenverkehrs waren 2015
insgesamt 5410 Autobusse, 778 Trams und 548 Trolleybusse
registriert. Der Bestand der Autobusse ist seit 1990 um 29%
angestiegen. Gleichzeitig ist die Anzahl Trams um 18% und jene
der Trolleybusse um 21% zurlickgegangen. Diese Abnahmen
sind in erster Linie auf die Anschaffung grosserer Fahrzeuge und
Fahrzeug-Kompositionen zurtickzufiihren.

5.2 Schienenfahrzeuge und Seilbahnen

Auf dem Schweizer Eisenbahnnetz wurden 2015 insgesamt 3238
angetriebene Fahrzeuge gezahlt. Davon hatten 2369 einen elek-
trischen, die restlichen zumeist einen Dieselantrieb. Hinzu kamen
204 Triebfahrzeuge fir Zahnradbahnen sowie 96 Wagen fiir den
Personentransport mit Standseilbahnen.

Bei den Luftseilbahnen nahm die Anzahl Fahrzeuge zwischen
1990 und 2015 insgesamt nur wenig zu (+6%), wahrend sich die
Transportkapazitat mehr als verdoppelte (G5.9). Grund dafiir sind
grossere Kabinen und Mehrfachsessel sowie eine Steigerung der
Frequenz dank kuppelbarer Fahrzeuge.

5.3 Luftfahrzeuge

2017 verzeichnete das schweizerische Luftfahrzeugregister ins-
gesamt 3333 in der Schweiz registrierte Luftfahrzeuge. Gut die
Halfte davon waren Motorflugzeuge, gefolgt von Segelflugzeu-
gen, Helikoptern, Freiballonen und Motorseglern (G5.10). Die Zahl
der Motorsegler hat verglichen mit 1990 um 90% zugenommen,
die der Helikopter um 68%. Deutlich verkleinert haben sich dage-
gen die Bestande der Segelflugzeuge (- 40%). Bei den Motorflug-
zeugen und Freiballonen waren die prozentualen Veranderungen
weniger gross.

5.4 Schiffe

Auf den Schweizer Seen und Fliissen verkehrten 2015 insgesamt
137 offentliche Personenschiffe mit eidgendssischer Konzession.
Davon waren 122 Motorschiffe und 15 Dampfschiffe. Ausserdem
fahren oder segeln auf den einheimischen Gewassern zahlreiche
private Personenschiffe (Vergntigungsschiffe), davon 2018 gut
96 000 mit offizieller Zulassung. Besonders beliebt sind Motor-
boote, deren Bestand in den vergangenen Jahren im Gegensatz
zu den Segelbooten tendenziell weiter zugenommen hat. Mittler-
weile gibt es in der Schweiz mehr als doppelt so viele private
Motor- wie Segelboote (G5.11).

Im Bereich der Guterschifffahrt wurden 2017 genau 122 kan-
tonal konzessionierte Schiffe, 70 in der Schweiz registrierte
Rhein-Guterschiffe sowie 35 Hochseeschiffe gezahlt.
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Fahrzeugbestand und Transportvermdgen

der Luftseilbahnen G5.9
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6 Einsatz der Verkehrsmittel

Im Personenverkehr haben die Fahrleistungen der privaten
Strassenmotorfahrzeuge zwischen 1995 und 2017 um 42%
zugenommen. Ahnlich gross war die Steigerungsrate im Stras-
senguterverkehr (+37%), bei welchem 2017 zudem fast 1 Mil-
lion Fahrten von schweren Fahrzeugen iiber die Schweizer
Alpen gezdhlt wurden. Im Luftverkehr liegt die Anzahl Start-
und Landebewegungen von Linien- und Chartermaschinen
nach wie vor unter dem Rekordwert aus dem Jahr 2000, aber
mehr als doppelt so hoch wie 1980.

Das Ausmass des Verkehrs und somit auch dessen Umweltaus-
wirkungen sowie die Beanspruchung der Verkehrsinfrastruktur
hangen davon ab, wie intensiv die verschiedenen Verkehrsmittel
eingesetzt werden. Um dies zu beurteilen, eignet sich als Mess-
grosse vor allem die sogenannte Fahrleistung. Diese gibt die von
den Fahrzeugen zurlickgelegten Distanzen wieder (siehe Box).
Je nach Besetzungsgrad der Personenwagen, Zlge, Flugzeuge
usw. kann die Befriedigung der gesellschaftlichen Mobilitats- und
Transportbedirfnisse unterschiedlich hohe Fahrleistungen zur
Folge haben.

6.1 Fahrleistungen auf der Strasse

Personenverkehr

Sowohl im offentlichen und privaten Personenverkehr wie auch
im Langsamverkehr haben die Fahrleistungen in den vergange-
nen Jahren zugenommen (G6.1). Im 6ffentlichen Strassenverkehr
(Trams und &ffentliche Busse) sind sie zwischen 1995 und 2016
um 37% auf 340 Millionen Kurskilometer angewachsen. Der Velo-
verkehr verzeichnete von 1995 bis 2017 eine Steigerung um 13%
auf 2,5 Milliarden geleistete Fahrzeugkilometer, wobei hier auch
die Strecken inbegriffen sind, die mit langsamen E-Bikes (bendti-
gen kein Kontrollschild) zurtickgelegt wurden.

Die mit Abstand grosste Fahrleistung wird von den privaten
Strassenmotorfahrzeugen erbracht: 2017 summierten sich die
entsprechenden Fahrten auf insgesamt 60,9 Milliarden Kilometer.
Der Grossteil davon, namlich 96%, ging auf das Konto der Per-
sonenwagen (G6.2, ndchste Seite). Die Anteile der motorisierten
Zweiradder (3%) und der privaten Cars (0,2%) waren im Vergleich
dazu minimal.
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Fahrleistungen oder Verkehrsleistungen?

Fahrleistungen sind die Distanzen, welche von Fahrzeugen
innerhalb eines Jahres auf schweizerischem Territorium
zurlickgelegt werden (gemessen in Fahrzeug-, Zugs- oder
Kurskilometern). Die Fahrleistungen eignen sich fir eine
Beurteilung der Infrastrukturbeanspruchung und der Um-
weltauswirkungen.

Die Verkehrs-/Transportleistungen geben die Distanzen
wieder, die von Personen bzw. von Giitertonnen pro Jahr
zuriickgelegt werden (gemessen in Personen- oder Ton-
nenkilometern). Die Verkehrsleistung ist abhangig vom
Besetzungs- bzw. Auslastungsgrad der Fahrzeuge: Eine
bestimmte Verkehrsleistung kann mit unterschiedlich vielen
Fahrzeugen erbracht werden. Die Verkehrs-/Transportleis-
tungen dienen dazu, die Nachfrage nach Mobilitat und die
vom Verkehrssystem tatsachlich erbrachten Dienstleistun-
gen zu beurteilen.

Fahrleistungen im Personenverkehr
auf der Strasse

G 6.1

Verglichen mit der Bevdlkerungsentwicklung
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Quellen: BFS — PV-L, OeV, STATPOP ©BFS 2018
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Zwischen 1995 und 2017 hat die Fahrleistung der Personen-
wagen um 42% zugenommen, wobei die Steigerung bei den im
Ausland immatrikulierten Fahrzeugen deutlich grosser war
(+72%) als bei den schweizerischen (+38%). Nichtsdestotrotz
legen die inlandischen Fahrzeuge auf den Schweizer Strassen
nach wie vor weit mehr Kilometer zurlick als die auslandischen
(50,3 Milliarden gegeniiber 8,5 Milliarden im Jahr 2017).

Pro Auto waren 2015 durchschnittlich 1,566 Personen unter-
wegs, was verglichen mit dem Jahr 1994 (1,63 Personen) eine
geringfiigige Abnahme bedeutet. Der durchschnittliche Beset-
zungsgrad der Personenwagen ist dabei je nach Verkehrszweck
unterschiedlich hoch (G 6.3). Am tiefsten lag er 2015 mit 1,10 Per-
sonen auf den Arbeitswegen.

Guterverkehr

Die Fahrleistungen der Glterfahrzeuge auf dem schweizerischen
Strassennetz haben zwischen 1995 und 2017 um insgesamt 37%
zugenommen: von 4,9 auf 6,6 Milliarden Fahrzeugkilometer.
Die Entwicklung verlief dabei je nach Fahrzeugart, Verkehrsart und
Immatrikulation der Fahrzeuge sehr unterschiedlich. Wahrend die
leichten Strassengiiterfahrzeuge (bis 3,5 Tonnen) ihre Fahrleis-
tung seit 1995 stetig steigerten (G6.4), erfolgte bei den schweren
Fahrzeugen 2001 ein eigentlicher Bruch: Aufgrund der Einfiihrung
der Leistungsabhéngigen Schwerverkehrsabgabe (LSVA, siehe
Glossar) und der Anhebung der Gewichtslimite von 28 auf zu-
nachst 34 und mittlerweile 40 Tonnen gingen die Fahrleistungen
vorlbergehend zurtick und wuchsen danach nur noch z&gerlich.
2017 entfielen 66% der im Strassenguterverkehr zurlickgelegten
Kilometer auf leichte und 34% auf schwere Fahrzeuge.

77% der Fahrleistung der schweren Giiterfahrzeuge wurden
2017 von Fahrzeugen erbracht, die in der Schweiz immatrikuliert
waren (G6.5, ndchste Seite). Deren Fahrleistung ist seit 1995 ziem-
lich stabil geblieben (+1%). Dagegen haben die von auslandischen
Fahrzeugen in der Schweiz gefahrenen Kilometer in derselben
Zeitspanne um 31% zugenommen. Sowohl bei den inlandischen
als auch bei den auslandischen Fahrzeugen ist eine Verschiebung
von den Lastwagen zu den Sattelschleppern feststellbar (Definiti-
onen siehe Kapitel 5.1). Die Fahrleistung der schweren Sattel-
schlepper hat sich zwischen 1995 und 2017 verdoppelt.

Im Anstieg der Fahrleistungen auslandischer Fahrzeuge spie-
gelt sich die zunehmende internationale Handelsverflechtung
wider: Wahrend die Fahrleistungen der schweren Giterfahrzeuge
im Binnenverkehr zwischen 1995 und 2017 annahernd gleich
blieben (+4%), stiegen sie beim Export- und Importverkehr zusam-
mengenommen um 42% an (G 6.6, ndchste Seite). Noch starker
fiel die Steigerung im Transitbereich aus — allerdings nur bis 2001.
Unter anderem wegen der Einflhrung der LSVA haben die Fahr-
leistungen im Transitverkehr seither wieder abgenommen und
lagen 2017 sogar 24% unter dem Niveau von 1995. Trotz der
starken Zunahme des Import- und Exportverkehrs gingen 2017
drei Viertel der Fahrleistungen im schweren Strassenguterverkehr
auf das Konto der Binnenfahrten.
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Fahrleistung im privaten Personenverkehr
nach Fahrzeugart, 2017
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Quelle: BFS — Leistungen des Personenverkehrs (PV-L) © BFS 2018
Besetzungsgrad von Personenwagen

nach Verkehrszweck, 2015
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Quelle: BFS, ARE — Mikrozensus Mobilitat und Verkehr (MZMV) © BFS 2018
Fahrleistungen im Strassengiiterverkehr
nach leichten und schweren Fahrzeugen G6.4
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Fahrleistungen im Strassengliterverkehr
nach Fahrzeugart und Immatrikulation
Schwere Giiterfahrzeuge (iiber 3,5 Tonnen)
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Fahrleistungen im Strassengiiterverkehr
nach Binnen- und internationalem Verkehr
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Nach der Jahrtausendwende ist das Total der alpenquerenden
Fahrten wieder zuriickgegangen, und zwar um 32% zwischen
2000 und 2017. Hauptgrund dafr ist ein politisches Massnah-
menpaket bestehend aus LSVA, hcheren Gewichtslimiten, der
gezielten Forderung des alpenquerenden Schienenguterverkehrs
sowie der Einflihrung einschrankender Verkehrsregime an den
Alpeniibergéangen.

Alpenquerende Fahrten im Strassengiiterverkehr
nach Ubergang

Fahrten schwerer Giiterfahrzeuge in der Schweiz

G6.7
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Schwerverkehrsabgabe verwendet (bis 2009: Daten der Schweizerischen
automatischen Strassenverkehrszahlung).

Quelle: BAV, ASTRA — Alpenquerender Giiterverkehr ©BFS 2018

Alpenquerende Fahrten im Strassengiiterverkehr
nach Immatrikulation

Binnenverkehr Import Export Transit Fahrten schwerer Giiterfahrzeuge in der Schweiz G6.8
Quelle: BFS — Gitertransportstatistik (GTS) © BFS 2018 -
Millionen Fahrzeuge
1.2
Anzahl Fahrten im alpenquerenden Giiterverkehr 1.0 /‘\,\f\
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Wegen des Alpenschutzartikels in der Bundesverfassung (siehe /—/ \

Glossar), der Larmbelastung fiir die Anwohnerschaft und den
Umweltbelastungen fiir das sensible alpine Okosystem kommt
der Entwicklung des alpenquerenden Giiterverkehrs besondere
Aufmerksamkeit zu. 2017 nutzten knapp 1 Million schwere G-
terfahrzeuge einen der vier wichtigsten Schweizer Alpeniiber-
gange (G6.7). Der Grossteil von ihnen, namlich 73%, fuhr durch
den Gotthard-Tunnel. Weitere 16% nutzen den San Bernardino, 8%
den Simplon und 3% den Grossen St. Bernhard.

Von der Eroffnung des Gotthard-Strassentunnels 1981 bis
zum Jahr 2000 verflinffachte sich die Zahl der alpenquerenden
Fahrten durch die Schweiz beinahe. Besonders grossen Anteil an
dieser Steigerung hatten die auslandischen Fahrzeuge, deren
Anteil im besagten Zeitraum von 49% auf 69% anstieg (G6.8).
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6.2 Belastung des Strassennetzes

Zur Belastung des Strassennetzes tragen der Personen- und der
Guterverkehr gemeinsam bei. 2016 erbrachten sie eine Fahrleis-
tung von insgesamt 66,7 Milliarden Fahrzeugkilometern (inkl.
offentlicher Strassenverkehr, ohne Langsamverkehr), was vergli-
chen mit dem Jahr 1990 einem Wachstum von 34% entspricht.
Auf dem Nationalstrassennetz fir sich allein genommen, haben
sich die Fahrleistungen in der gleichen Zeitspanne sogar mehr
als verdoppelt (+119%). Am stérksten belastet sind dabei die Al
zwischen Bern und Winterthur und zwischen Genf und Lausanne
sowie die A2 im Raum Basel (G6.9).

2017 wurden auf den schweizerischen Nationalstrassen rund
25900 Staustunden registriert. Im Vergleich mit 2009 kommt
dies einer Verdoppelung gleich, wobei in erster Linie die Staus
wegen Verkehrsiiberlastungen zugenommen haben (G6.10).
Es ist jedoch davon auszugehen, dass ein betrachtlicher Teil der
zuséatzlich gemessenen Staustunden auf eine verbesserte Erfas-
sung des Verkehrsgeschehens zuriickzufiihren ist.

6.3 Fahrleistungen auf der Schiene

Im Personenverkehr wurden 2017 auf der Schiene knapp 198 Mil-
lionen Zugskilometer zurtickgelegt (ohne Zahnradbahnen), was
einer Zunahme von 50% gegentber 1995 entspricht (G6.11).
Die Steigerung erklart sich vor allem durch den Ausbau des Ver-
kehrsangebots (z. B. Halbstundentakt anstelle von Stundentakt
auf vielen Strecken).

Anders verlief die Entwicklung im Guterbereich: Nach einem
steilen Anstieg im Jahr 2004 — ausgel6st unter anderem durch die
Verlagerungsmassnahmen und die Einfiihrung der LSVA — sind
die Fahrleistungen wieder gesunken. Besonders ausgepragt war
der Riickgang in den wirtschaftlichen Krisenjahren 2008/20009.
Diese zogen den Giiterverkehr auf der Schiene starker in Mitlei-
denschaft als jenen auf der Strasse. 2017 wurden im Schienen-
guterverkehr knapp 29 Millionen Zugskilometer gefahren. Das ist
rund ein Fiinftel weniger als im bisherigen Spitzenjahr 2004.

Das Schweizer Schienennetz ist hoch belastet. Besonders bei
den Strecken, auf denen sich Fern-, Regional- und Giiterverkehr
Uberlagern, sind die Kapazitaten heute weitgehend ausgereizt.
Trotzdem erreicht die Punktlichkeit ein im internationalen Ver-
gleich hohes Niveau: 2017 kamen 89% der Eisenbahnreisenden
mit weniger als 3 Minuten Verspatung an.

1

Bundesamt fiir Strassen (2018): Verkehrsentwicklung und Verfiigbarkeit der
Nationalstrassen. Jahresbericht 2017, Bern, S. 20
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Durchschnittlicher Tagesverkehr
auf den Nationalstrassen, 2016

Messstellen' mit der hdchsten Verkehrsbelastung
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Quelle: ASTRA — Schweizerische automatische Strassenverkehrszahlung (SASVZ)  © BFS 2018
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6.4 Flugbewegungen in der Zivilluftfahrt

Um die Entwicklung im Luftverkehr zu beurteilen, werden nach-
folgend nicht die Fahr- bzw. Flugleistungen betrachtet, sondern
die Flugbewegungen. Auf den schweizerischen Landesflughafen
und Regionalflugplatzen (Erklarungen siehe Kapitel 3.3) wurden
2017 insgesamt 918 000 Start- und Landebewegungen gezahlt
(G6.12). Diese gingen ungefdhr je zur Halfte auf die Konti der
Linien- bzw. Charterfliige und des General-Aviation-Verkehrs
(Definitionen siehe Box). Die Gesamtzahl der Flugzeugbewegun-
gen ist seit 2003 einigermassen stabil geblieben.

Am meisten Bewegungen weisen die drei Landesflughafen
Zurich, Genf und Basel auf. Dort Uberwiegt der Linien- und
Charterverkehr, wahrend bei den elf Regionalflugplatzen der
General-Aviation-Verkehr dominiert (G6.13).

Im Linien- und Charterverkehr fir sich allein genommen, war
im Jahr 2000 ein Rekordwert von 538 000 Start- und Landebe-
wegungen registriert worden (G6.14). Anschliessend fihrten die
Terroranschlage in New York 2001 sowie der Konkurs der Swiss-
air zu einem deutlichen Riickgang der Flugbewegungen, bevor ab
ungefahr 2011 wieder eine leichte Aufwartstendenz einsetzte.
2017 wurden auf den Schweizer Landesflugh&fen und Regional-
flugplatzen 467 000 Bewegungen von Linien- und Charterma-
schinen gezahlt. Davon entfielen 51% auf den Flughafen Zirich,
32% auf den Flughafen Genf-Cointrin und 15% auf den Flughafen
Basel-Milhausen. Die Regionalflugplatze kamen zusammenge-
nommen auf einen Anteil von 3%. Im zeitlichen Vergleich hat der
Flughafen Genf leicht an Bedeutung gewonnen, dies auch als
Folge des wachsenden Angebots von Billigfluglinien.

Arten der Zivilluftfahrt

Linienverkehr: regelmassige (gewerbsmassige) Flugverbin-
dungen fir Passagiere, Luftfracht und Luftpost.

Charterverkehr: Gelegentliche (gewerbsmassige) Flugver-
bindungen, wobei Reiseveranstalter bei einer Fluggesell-
schaft bestimmte Fllge kaufen.

Gewerbsmassiger General-Aviation-Verkehr: Taxi- und ge-
werblicher Geschéftsreiseverkehr sowie andere Fliige, fiir die
in irgendeiner Form ein Entgelt entrichtet wird (z. B. Rund-
fllige, Transportflige, Arbeitsfllige).

Nicht gewerbsmassiger General-Aviation-Verkehr: privater

und firmeninterner Geschaftsreiseverkehr sowie samtliche
weitere Fllige ohne Bezahlung (z. B. Sport- und Segelfltige).
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Flugbewegungen in der Zivilluftfahrt
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7 Leistungen iIm Personenverkehr

Die Summe aller in der Schweiz auf Strasse oder Schiene zu-
riickgelegten Strecken belief sich 2016 auf insgesamt 133 Mil-
liarden Personenkilometer. Ohne den Langsamverkehr (zu Fuss
und Velo) waren es 125 Milliarden. Davon entfielen 21% auf
die 6ffentlichen Verkehrsmittel, das sind gut 3 Prozentpunkte
mehr als noch im Jahr 2000. An den Schweizer Flughéfen und
Flugplatzen wurden 2017 fast 56 Millionen Passagiere gezihlt.

Vom Einsatz der Verkehrsmittel, wie er zuvor dargestellt wurde,
konnen die von einem Verkehrssystem tatsachlich erbrachten
Befdrderungsleistungen unterschieden werden (siehe Box in Ka-
pitel 6.1). Um diese fiir den Personenverkehr zu beurteilen, eignet
sich die Masseinheit der Verkehrsleistung. Diese entspricht der
Summe aller von Personen zuriickgelegten Strecken innerhalb
eines Jahres, gemessen in Personenkilometern.

In der Luft- und Schifffahrt lassen sich die Distanzen auf
Schweizer Territorium nur schwer ermitteln. Deshalb werden dort
die Passagierzahlen angegeben.

7.1 Verkehrsleistungen im Personenverkehr
auf Strasse und Schiene

Die Summe der von in- und auslandischen Personen auf den
Schweizer Strassen und Schienen zuriickgelegten Strecken belief
sich 2016 auf knapp 133 Milliarden Personenkilometer (inklu-
sive Langsamverkehr) (G7.1). Dies sind 30% mehr als noch im
Jahr 2000. Das Wachstum der Verkehrsleistungen tbertraf somit
jenes der Wohnbevdlkerung (G7.2). Mit ein Grund dafir ist, dass
die pro Person und Tag von der Wohnbevdlkerung absolvierte
Distanz in den letzten Jahrzehnten zugenommen hat (siehe Ka-
pitel 8.1).

Der grosste Teil der Verkehrsleistungen im Landverkehr wird
von den Personenwagen erbracht. Ihr Anteil am Total der Perso-
nenkilometer auf Schweizer Strassen und Schienen betrug 2016
rund 71% (G7.3, nachste Seite). Zweitwichtigstes Verkehrsmittel
war die Eisenbahn mit einem Anteil von 16%. Der Fussverkehr
machte gut 4% der Verkehrsleistungen aus.
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Modalsplit im Personenverkehr, 2016

Verkehrsleistungen des privaten
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Strassenverkehr 2016 auf eine Verkehrsleistung von 99 Milliar-
den Personenkilometern. Davon ging der mit Abstand grosste
Teil, ndmlich 95%, auf das Konto der Personenwagen. Die moto-
risierten Zweirader und privaten Cars kamen auf Anteile von 2%
bzw. 3%.

Insgesamt verzeichnete der private motorisierte Strassenver-
kehr zwischen 1970 und 2016 mehr als eine Verdoppelung der
Verkehrsleistung (G7.4). Besonders stark war das Wachstum in
den 1970er- und 1980er-dahren. Ab 1992 ging die Summe der
geleisteten Personenkilometer voriibergehend zurtick. Haupt-
grund daflr diirfte die damals angespannte konomische Lage
gewesen sein. Seit 1995 ist die Verkehrsleistung des privaten
motorisierten Strassenverkehrs wieder angestiegen, allerdings
nicht mehr im gleichen Tempo wie noch in den 1970er-Jahren.

Von den Verkehrsleistungen der Personenwagen wurden 2016
rund 17% durch im Ausland immatrikulierte Fahrzeuge erbracht.
Im Jahr 2000 hatte der entsprechende Wert noch 13% betragen.

Offentlicher Verkehr

Der Anteil des &ffentlichen Verkehrs (Eisen-, Seil- und Zahnrad-
bahnen, &ffentlicher Strassenverkehr) an den Verkehrsleistungen
im Personenverkehr (Landverkehr ohne Langsamverkehr) war
zwischen 2000 und 2007 von 17% auf 21% angestiegen und hat
sich seither auf diesem Niveau stabilisiert (G7.5). Zurickzufiihren
ist der Bedeutungsgewinn des OV vor allem auf Fahrplanverdich-
tungen und kiirzere Fahrzeiten infolge Infrastrukturausbauten.
Die Eisenbahnen alleine haben ihre Verkehrsleistung zwischen
2000 und 2016 um 65% auf 21 Milliarden Personenkilometer
gesteigert, der offentliche Strassenverkehr um 31% auf Uber
4 Milliarden Personenkilometer.
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Die Seil- und Zahnradbahnen sind vor allem fiir den Tourismus
von Bedeutung. lhre Passagierzahlen haben sich in den letzten
Jahrzehnten in unterschiedliche Richtungen entwickelt: Wahrend
die Anzahl beférderter Personen im Falle der Luftseilbahnen 2016
um 62% hoher lag als noch 1990, sind die Fahrgastzahlen der
Standseil- und der Zahnradbahnen im gleichen Zeitraum um 16%
bzw. 27% gesunken (G7.6, siehe vorherige Seite). Die Luftseilbah-
nen hatten ihren Passagierrekord mit 205 Millionen beforderten
Personen jedoch schon 2008 erreicht. Seither tendieren die Zah-
len wieder nach unten.

7.2 Verkehrsstrome im Personenverkehr

Der Personenverkehr konzentriert sich auf einzelne Achsen und Re-
gionen: Im motorisierten Individualverkehr wiesen 2015 die Agglo-
merationen, die West-Ost-Achse durchs Mittelland sowie die Raume
Basel und Lugano-Mendrisiotto das hochste Verkehrsaufkommen
auf (G7.7). Im &ffentlichen Verkehr auf Strasse und Schiene wurden
besonders viele Fahrgaste auf der Strecke Bern-Olten-Ziirich-Win-
terthur gezahlt. Grosse Verkehrsstrome verliefen auch zwischen
Basel und Olten sowie zwischen Genf und Lausanne.

Verkehrsstrome im Personenverkehr, 2015 G7.7
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7.3 Grenzquerender Personenverkehr
auf Strasse und Schiene

2015 wurden die Schweizer Grenzen auf der Strasse pro Tag von
durchschnittlich 2,1 Millionen Personen in 1,1 Millionen Fahrzeugen
berquert (Verkehr in beide Richtungen). Bei 97% der Fahrzeuge
handelte es sich um Personenwagen, beim Rest um Motorrader
oder Reisebusse. Im Schienenverkehr wurden in Fernverkehrs-
und Regionalzligen 80 500 Grenziibertritte pro Tag registriert.

Die Auswertung nach Grenzabschnitten zeigt, dass die meis-
ten GrenzUbertritte auf der Strasse Fahrten von und nach Frank-
reich betrafen (46%), wahrend im Schienenbereich der Verkehr
mit Deutschland dominierte (63%) (G7.8). Der meistfrequentierte
Grenziibergang im Strassenverkehr war dabei «Basel/St. Louis
Autobahn» mit einem Tagesdurchschnitt von 118800 Ein- und
Ausreisen, gefolgt von «Bardonnex» und «Chiasso Autobahn» mit
107 000 bzw. 105 800 Grenzibertritten (G7.9).

Der grosste Teil des grenzquerenden Personenverkehrs ent-
fallt auf den Quell- und Zielverkehr, das heisst auf Fahrten von der
Schweiz in ein Nachbarland oder umgekehrt. Diese Verkehrsarten
machten 2015 auf der Strasse wie auf der Schiene jeweils gut

Grenzquerender Personenverkehr
nach Grenzabschnitt, 2015
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Quelle: BFS — Alpen- und grenzquerender Personenverkehr (A+GQPV) © BFS 2018

Grenzquerender Personenverkehr auf der Strasse’
an ausgewihlten Ubergéangen, 2015
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drei Viertel der Grenziibertritte aus. Verglichen damit spielte der
Transitverkehr mit Anteilen von 13% (Strasse) und 18% (Schiene)
nur eine untergeordnete Rolle.

Was die Fahrzwecke anbelangt, so erfolgten die meisten
Grenzibertritte auf der Strasse wie auch auf der Schiene aus
Freizeitgriinden (G7.10). Der grenzquerende Einkaufsverkehr spielt
auf der Strasse anteilsmassig eine weit grossere Rolle als auf der
Schiene.

7.4 Alpenquerender Personenverkehr

Auf der Strasse passierten 2015 im Tagesdurchschnitt
93400 Personen in 33 200 Personenwagen, 500 Reisecars und
auf 1500 Motorradern die Schweizer Alpen (beide Richtungen).
Mit einem Anteil von 39% an der Anzahl Fahrzeuge war der
Gotthard-Tunnel der Alpeniibergang mit dem hochsten Verkehrs-
volumen, gefolgt vom San-Bernardino-Tunnel (16%), dem Simplon
(7%) und dem Gotthardpass (4%) (G7.11). Im Schienenverkehr
summierten sich die Alpenquerungen auf durchschnittlich
16 300 Personen pro Tag, wobei auch hier der Léwenanteil der
Reisenden (55%) den Gotthard benutzte.

7.5 Anzahl Passagiere in der Zivilluftfahrt

2017 registrierten die schweizerischen Flughafen und Flugplatze
insgesamt 55,5 Millionen Passagiere, wobei in dieser Zahl so-
wohl die eintreffenden und abfliegenden Lokalpassagiere als
auch die Transferpassagiere enthalten sind (Definitionen siehe
Glossar). Der Grossteil aller Fluggaste, namlich 54,9 Millionen,
ging dabei auf das Konto des Linien- und Charterverkehrs, wah-
rend die General Aviation mit gut einer halben Million Passagiere
nur schwach ins Gewicht fiel (Definition der Arten des Verkehrs
siehe Kapitel 6.4). Innerhalb des Linien- und Charterverkehrs
dominieren die Linienfllige mit einem Passagieranteil von 99%
im Jahr 2017.

Die Anzahl Passagiere im Linien- und Charterverkehr ist zwi-
schen 1950 und 2017 um den Faktor 186 angewachsen (G7.12).
Der Anstieg verlief jedoch nicht stetig, sondern weist zwischen
2007 und 2003 einen deutlichen Bruch auf: Als Folge der Terror-
anschlage in New York und des «Groundings» der Swissair san-
ken damals die Passagierfrequenzen. Ab 2004 nahmen sie wie-
der zu und lagen 2017 knapp 60% Uber dem Wert von 2000
— dies im Gegensatz zu den Start- und Landebewegungen, deren
Anzahl nach wie vor unter dem Rekordniveau aus der «Swissair-
Ara» liegt (siehe Kapitel 6.4). Die unterschiedliche Entwicklung
der Passagierzahlen und der Flugzeugbewegungen erklart sich
durch gréssere Flugzeuge und eine Steigerung der Sitzplatzaus-
lastung. Letztere stieg im Linien- und Charterverkehr zwischen
2006 und 2017 von 74% auf 78%.

Der am starksten frequentierte Flughafen der Schweiz ist je-
ner in Zurich. 2017 zahlte dieser im Linien- und Charterverkehr
insgesamt 29,4 Millionen Passagiere. Es folgten Genf mit 17,3 Mil-
lionen und Basel-Miilhausen mit 7,9 Millionen. Zum Vergleich:
Der grosste Flughafen der Welt, jener in Atlanta (USA), registrierte
im gleichen Jahr ein Passagieraufkommen von 103,9 Millionen.
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Grenzquerender Personenverkehr
nach Fahrzweck, 2015
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Alpenquerender Personenverkehr auf der Strasse
nach Alpeniibergang und Verkehrsart, 2015
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Die beiden Flughafen Genf und Basel haben seit 1995 ihre rela-
tive Bedeutung innerhalb der Schweiz steigern kdnnen. Fiir den
Flughafen Basel gilt dies, obwohl er — wie auch der Flughafen
Zirich — vom Swissair-«Grounding» stark betroffen war.

Rund 79% der Passagiere, die 2017 von einem Schweizer
Flughafen aus reisten (Lokalpassagiere), hatten eine Destination
in Europa zum Ziel. 10% flogen nach Asien, 6% nach Nordamerika
(G713).

7.6 Anzahl Passagiere in der 6ffentlichen
Personenschifffahrt

Die offentlichen Personenschiffe auf den Schweizer Seen und
Flissen beforderten 2016 ungefahr 11,3 Millionen Passagiere.
Seit 1990 weisen die Passagierzahlen insgesamt eine leicht stei-
gende Tendenz auf (G7.14). Die Auslastung der — in erster Linie
touristisch genutzten — Personenschiffe hangt jedoch stark von
der Witterung an den Sommerwochenenden ab, was beim Pas-
sagieraufkommen Uber die Jahre zu vielen kleinen Schwankun-
gen fihrt.
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Flugpassagiere im Linien- und Charterverkehr
nach Zielkontinent, 2017

Anteile an den abfliegenden Lokalpassagieren G713
2%_ _0,4%
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3% Asien
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I Zentral- und Siidamerika

I Ozeanien

79%

Total: 28,4 Millionen Passagiere

Quelle: BFS, BAZL - Luftverkehr, Linien- und Charterverkehr (AVIA_LC) © BFS 2018
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Quelle: BFS — Statistik des &ffentlichen Verkehrs (OeV) ©BFS 2018
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8 Verkehrsverhalten der Bevolkerung

Durchschnittlich fast 37 Kilometer legte 2015 jede Einwohnerin
und jeder Einwohner der Schweiz téaglich im Inland zuriick und
bendtigte dafiir gut 90 Minuten. Wichtigster Verkehrszweck
waren mit einem Distanzanteil von 44% die Freizeitaktivitaten,
gefolgt von den Arbeitswegen mit 24%. Der Anteil der Perso-
nen, die ausserhalb ihrer Wohngemeinde arbeiten, hat dabei
in den letzten Jahren weiter zugenommen. Bei den Reisen mit
Ubernachtungen werden fast vier Fiinftel der Distanzen mit
dem Flugzeug zuriickgelegt.

Nachdem im vorangegangenen Kapitel die fiir alle Verkehrsteil-
nehmenden aufsummierten Leistungen des Verkehrssystems
betrachtet wurden, steht nun das Verkehrsverhalten der einzelnen
Menschen im Zentrum des Interesses. Die Aufmerksamkeit gilt
der Frage, welche Distanzen die Bewohnerinnen und Bewohner
der Schweiz im Alltag und auf Reisen zurlicklegen, zu welchen
Zwecken sie dies tun und welche Verkehrsmittel sie dabei ver-
wenden.

8.1 Tagliche Distanz und Unterwegszeit

Die Schweizer Wohnbevolkerung ab 6 Jahren legte 2015 im In-
land pro Person und Tag durchschnittlich 36,8 Kilometer zurlick
und brauchte dazu 90,4 Minuten (82,2 Minuten ohne Warte- und
Umsteigezeiten) (G8.1). Verglichen mit dem Jahr 2010 hat sich
die Tagesdistanz pro Person kaum verandert, Uber die zwei ver-
gangenen Jahrzehnte (seit 1994) kann jedoch ein Anstieg um
5,56 km bzw. 18% festgestellt werden. Die tagliche Unterwegszeit
hatte sich zwischen 1994 und 2005 um eine Viertelstunde ver-
langert, wurde bis 2015 aber wieder um 7 Minuten kdirzer.

Die Lange der taglich zurlickgelegten Distanz variiert je nach
Bevolkerungsgruppe (G8.2). So war die mittlere Tagesdistanz der
Manner 2015 mit 42,0 km rund 32% langer als jene der Frauen.
1994 hatte der Unterschied zwischen den Geschlechtern noch
56% betragen. Seither hat eine Angleichung stattgefunden, die
sich Uber die Jahre jedoch verlangsamte. Besonders lange Tages-
distanzen weisen junge Erwachsene zwischen 18 und 24 Jahren
sowie Menschen mit hohem Haushaltseinkommen auf.
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Mittlere Tagesdistanz und Tagesunterwegszeit

pro Person
Im Inland G8.1
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I Tagesdistanz,
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und Umsteige-
20 zeiten)
0
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Quelle:BFS, ARE — Mikrozensus Mobilitat und Verkehr (MZMV) © BFS 2018

Mittlere Tagesdistanz pro Person nach Wochentag,
Geschlecht, Alter und Haushaltseinkommen, 2015

Im Inland

G8.2
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Quelle: BFS, ARE — Mikrozensus Mobilitat und Verkehr (MZMV) © BFS 2018
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Verkehrsmittelwahl 2015 G8.3
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1 ohne Warte- und Umsteigezeiten

Quelle:BFS, ARE — Mikrozensus Mobilitat und Verkehr (MZMV) © BFS 2018

Verwendete Verkehrsmittel

Fast zwei Drittel (65%) der Tagesdistanz im Inland wurden 2015
mit dem Auto zurlickgelegt, rund ein Viertel (24%) mit dem &ffent-
lichen Schienen- und Strassenverkehr (G8.3). Der Fuss- und Velo-
verkehr machte nur 8% der Distanzen, aber 41% der taglichen
Unterwegszeit aus. Im Mittel waren die Einwohnerinnen und
Einwohner der Schweiz 2015 taglich eine halbe Stunde zu Fuss
und 4 Minuten mit dem Velo unterwegs.

Die Anzahl Eisenbahnkilometer pro Person und Tag hat seit
dem Jahr 1994 um 77% zugenommen. Bei den Tagesdistanzen
mit dem Auto wurde zwischen 1994 und 2000 ein Anstieg um
11% registriert, seither sind die Werte beinahe stabil geblieben.

Die Zunahme der Eisenbahnkilometer ist nicht zuletzt auf die
im Bahnbereich getatigten Infrastrukturausbauten zuriickzufiih-
ren. Diese wirkten sich auch auf die mittlere Geschwindigkeit aus:
Wahrend die Eisenbahn-Etappen 1994 noch mit einem durch-
schnittlichen Tempo von 50 km/h zuriickgelegt worden waren,
betrug der entsprechende Wert 2015 gut 62 km/h (G8.4). Damit
war die Eisenbahn das mit Abstand schnellste Verkehrsmittel vor
dem Auto und dem Motorrad. Das E-Bike wies 2015 eine mittlere
Geschwindigkeit von 17 km/h auf und war damit 4 km/h schnel-
ler als das herkémmliche Velo (13 km/h).

Verkehrszwecke

Wichtigster Verkehrszweck ist die Freizeit: 44% der Tagesdistanz
wurden 2015 im Zusammenhang mit Freizeitaktivitdten zuriick-
gelegt (G8.5). Dies entsprach einer Strecke von 16,3 km pro
Person. Der Anteil der Arbeitswege lag bei 24%, jener der Ein-
kaufswege bei 13%. Werden nur die Tage von Montag bis Freitag
betrachtet, so sind die Distanzanteile des Freizeitverkehrs (33%)
und des Arbeitsverkehrs (32%) beinahe gleich gross.

Die verschiedenen Verkehrszwecke strukturieren das Ver-
kehrsaufkommen im Tagesverlauf (G8.6). Der Freizeitverkehr ist
dabei von 14 bis 19 Uhr besonders intensiv; der Arbeitsverkehr
erreicht seine Hauptspitze morgens zwischen 7 und 8 Uhr.
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Mittlere Geschwindigkeit der Benutzer/innen
der Landverkehrsmittel, 2015

Im Inland; unter Berlicksichtigung der Standzeiten (z.B. an Ampeln) G8.4
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Quelle: BFS, ARE — Mikrozensus Mobilitat und Verkehr (MZMV) © BFS 2018
Bedeutung der Verkehrszwecke, 2015 G8.5
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8.2 Pendlermobilitat

Die Arbeit ist, wie vorher gesehen, der zweitwichtigste Verkehrs-
zweck. Dabei konzentriert sich der Pendlerverkehr auf bestimmte
Stosszeiten (siehe G8.6), was zu Verkehrsiiberlastungen fiihren
kann. Aus diesen und weiteren Griinden kommt der Pendler-
mobilitat verkehrspolitisch eine grosse Bedeutung zu.
Statistisch gelten sémtliche Personen als Arbeitspendlerinnen
bzw. -pendler, die zum Aufsuchen des Arbeitsplatzes ihr Wohnge-
baude verlassen (genaue Definition siehe Glossar). 2016 traf dies
auf 9 von 10 Erwerbstétigen zu, was rund 3,9 Millionen Menschen
entsprach. Hiervon arbeiteten 71% ausserhalb ihrer Wohngemeinde.

Pendler/innen nach Arbeitsweg G8.7
Nach Gemeindestand 2016
Total: 2,9 Mio. 3,1 Mio. 3,6 Mio. 3,9 Mio. 3,9 Mio.
100%
15 19
80%
60% 49 49
40%
20% 41 36 32 30 29
0%
1990 2000 2010 2015 2016

I :vischen verschiedenen Kantonen
I :wischen verschiedenen Gemeinden, aber innerhalb des Wohnkantons
innerhalb der Wohngemeinde

Hinweis: Bis 2010 enthalt das Total nur Erwerbstatige mit bekanntem Pendlerstatus, ab 2015
werden fehlende Werte eingesetzt und inkohadrente Werte ersetzt.

Der Anteil dieser «interkommunalen» Arbeitspendlerinnen und
-pendler hat in den vergangenen Jahren deutlich zugenommen
(G8.7). Vor allem die grésseren Stadte sind eigentliche Pendler-
magneten und ziehen viele Erwerbstatige aus den umliegenden
Agglomerations-, aber auch Landgemeinden an, die weniger Ar-
beitsplatze, dafir relativ glinstigen Wohnraum bieten (G 8.8).

Mit dem Anteil der interkommunalen Pendlerinnen und Pend-
ler ist in den vergangenen Jahren auch die Lange der Arbeits-
wege angewachsen: 2016 mass ein Pendlerweg durchschnittlich
14,8 km (nur Hinweg). Verglichen mit dem Jahr 2000 entspricht
dies einer Steigerung um 15% bzw. 1,9 km. Im Durchschnitt be-
notigten die Pendlerinnen und Pendler 2016 rund 30 Minuten, um
ihren Arbeitsplatz zu erreichen. Flir 9% von ihnen dauerte der
Arbeitsweg jedoch eine Stunde oder mehr (G8.9).

Pendler/innen nach Zeitbedarf

fiir den Arbeitsweg, 2016 G8.9

bis 15 Minuten

16-30 Minuten

31-45 Minuten
I 46-60 Minuten
I ehrals 60 Minuten

35%

32%

Quellen: BFS — Pendlermobilitat (PEND), Strukturerhebung (SE) © BFS 2018

Wichtigste Pendlerstrome zwischen den Gemeinden, 2014

Quellen: BFS — Pendlermobilitat (PEND), Strukturerhebung (SE) ©BFS 2018
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Etwas mehr als die Halfte aller Pendelnden (52%) benutzte als
Hauptverkehrsmittel (siehe Glossar) fiir den Arbeitsweg das Auto.
17% begaben sich mit der Eisenbahn zur Arbeit, 9% zu Fuss und
7% mit dem Velo oder E-Bike (G8.10). Die Wahl des Hauptver-
kehrsmittels hangt dabei stark von der Lange des Arbeitswegs
ab: Das Auto dominiert vor allem bei den mittellangen Distanzen
zwischen 5 km und 50 km, die Eisenbahn bei den langen Arbeits-
wegen von mehr als 50 km.

Ausbildungspendlerinnen und -pendler

Zusatzlich zu den Personen, die zum Arbeitsplatz pendelten, gab
es in der Schweiz 2016 gut 0,8 Millionen Ausbildungspendlerin-
nen und -pendler ab 15 Jahren. Dazu gehdren Lehrlinge und Stu-
dierende ebenso wie altere Schiilerinnen und Schiiler der Sekun-
darstufe. Um zu ihrer Ausbildungsstatte zu gelangen, legten sie
im Schnitt 22 km zurlick und benutzten dabei vorzugsweise den
offentlichen Verkehr: Eisenbahn und &ffentlicher Strassenverkehr
kamen 2016 bei den Ausbildungswegen auf einen gemeinsamen
Anteil an den Hauptverkehrsmitteln von 67%.

8.3 Reisen

2015 unternahmen die in der Schweiz wohnenden Personen ab
6 Jahren durchschnittlich 2,9 Reisen mit Ubernachtungen, wovon
1,9 ins Ausland fiihrten. Nicht mitgezahlt sind dabei haufig sich
wiederholende auswartige Ubernachtungen am gleichen Ort (z. B.
an einem Zweitwohnsitz). Eine einzelne Auslandreise erstreckte
sich im Mittel Gber 3885 km und war damit fast 14-mal so lang
wie eine durchschnittliche Inlandreise (282 km). Insgesamt legte
im Verlauf des Jahres 2015 eine einzelne Person durchschnitt-
lich 7638 km auf Reisen mit Ubernachtungen zuriick, das sind
2428 km mehr als noch im Jahr 2010 (G8.11). Bei 78% der 2015
auf Reisen mit Ubernachtungen zurlickgelegten Distanzen diente
das Flugzeug als Hauptverkehrsmittel. Zweitwichtigstes Haupt-
verkehrsmittel war mit einem Distanzanteil von 16% der moto-
risierte Individualverkehr, vor dem 6&ffentlichen Verkehr mit 5%.

Tagesreisen, das heisst Reisen ohne Ubernachtungen (genaue
Definition siehe Glossar), wurden 2015 pro Person durchschnitt-
lich 12,5-mal unternommen — knapp 10% mehr als im Jahr 2010.
Neun von zehn dieser Reisen hatten eine Destination innerhalb
der Schweiz zum Ziel.

8.4 Jahresmobilitat

Gesamthaft legte im Jahr 2015 jede Einwohnerin und jeder Ein-
wohner der Schweiz (ab 6 Jahren) durchschnittlich 24 849 km
zuriick, davon 13 754 km (55%) im Inland und 11 095 km (45%)
im Ausland. Von der gesamten Jahresmobilitat entfielen 63%
auf die Alltagsmobilitat (Wege, die eine Person in ihrer gewohnten
Umgebung zuriicklegt), 31% auf Reisen mit Ubernachtungen und
7% auf Tagesreisen (G8.12). Wichtigstes Verkehrsmittel war das
Auto mit 10 371 km pro Person und Jahr, vor dem Flugzeug mit
8986 km.
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Hauptverkehrsmittel der Pendler/innen
nach Lange des Arbeitswegs, 2016

Anteil der Pendler/innen, die ein bestimmtes Verkehrsmittel
als Hauptverkehrsmittel flir den Arbeitsweg einsetzen
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Quellen: BFS — Pendlermobilitat (PEND), Strukturerhebung (SE) ©BFS 2018

Gesamtdistanz' der Reisen mit Ubernachtungen
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Mittlere Jahresmobilitat nach Mobilitatsart, 2015
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Quelle: BFS, ARE — Mikrozensus Mobilitat und Verkehr (MZMV) ©BFS 2018
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LEISTUNGEN IM GUTERVERKEHR

9 Leistungen im Guterverkehr

Wirtschaftswachstum und eine zunehmend arbeitsteilige
Produktion fiihren zu mehr Giiterverkehr. So hat die Trans-
portleistung im Landverkehr zwischen 1990 und 2017 um 37%
zugenommen. Das Wachstum auf der Strasse war dabei aus-
gepragter als jenes auf der Schiene.

Ausmass und Entwicklung des Giterverkehrs lassen sich anhand
der beforderten Tonnagen sowie der erbrachten Transportleistun-
gen darstellen. Wahrend sich die Tonnagen zur Darstellung der
Warenflisse zwischen geografischen Gebieten eignen, erlaubt
die Masseinheit der Transportleistung Aussagen zu den ins-
gesamt erbrachten Dienstleistungen des Transportsystems und
somit auch zur Nachfrage im Guiterverkehr. Hierfiir werden neben
dem Gewicht der transportierten Giter auch die zuriickgelegten
Distanzen beriicksichtigt. Gemessen wird die Transportleistung
in Tonnenkilometern, wobei ein Tonnenkilometer der Beforderung
einer Tonne Uber einen Kilometer entspricht (siehe Box in Kapi-
tel 6.1).

Nebst den Ausfiihrungen zu den einzelnen Verkehrstragern
(Strasse, Schiene, Wasser, Luft, Pipelines) widmet sich das vor-
liegende Kapitel in einem separaten Abschnitt auch dem alpen-
qguerenden Giterverkehr.

9.1 Transportleistungen auf Strasse
und Schiene

Die Transportleistung des Giiterverkehrs auf Strasse und Schiene
belief sich 2017 auf insgesamt 27,3 Milliarden Tonnenkilometer
(G9.1). Die bis dato hochsten Werte waren 2008 (28,1 Mrd. tkm)
und 2014 (28,2 Mrd. tkm) verzeichnet worden. Zwischen diesen
beiden Jahren lag die Transportleistung infolge der Finanz- und
Wirtschaftskrise zum Teil markant tiefer.

Zwischen 1990 und 2017 sind die Transportleistungen um
insgesamt 37% angewachsen. Diese Zunahme ist verglichen mit
dem Wachstum des BIPs im gleichen Zeitraum (+51%) unterpro-
portional (G9.2).
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Transportleistungen im Giiterverkehr G9.1
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Quellen: BFS — Giitertransportstatistik (GTS), ©BFS 2018
Statistik des 6ffentlichen Verkehrs (OeV)

Transportleistungen im Giiterverkehr

Vergleich mit der Entwicklung des Bruttoinlandprodukts G9.2
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Der Giiterverkehr auf der Schiene wuchs zwischen 1980 und
2017 deutlich schwécher als jener auf der Strasse. Entsprechend
entwickelte sich der sogenannte Modalsplit (siehe Glossar) deut-
lich zuungunsten der Schiene: Ihr Anteil am schweizerischen
Glterverkehr sank in besagtem Zeitraum von 53% auf 37%
(G9.3). Allerdings fand dieser Bedeutungsverlust vor allem in den
1980er-Jahren statt. Seither hat sich der Bahnanteil stabilisieren
kdnnen. Hierzu beigetragen haben nicht zuletzt politische Mass-
nahmen, allen voran die Einflihrung der leistungsabhangigen
Schwerverkehrsabgabe (LSVA, siehe Glossar).

Verglichen mit anderen Staaten fallt in der Schweiz der Modal-
split fir die Bahn giinstig aus: Im Durchschnitt der EU-28-Lander
betrug 2016 der Anteil der Bahn an den Transportleistungen im
Landguterverkehr (ohne Pipelines) knapp 19%.'

Strasse

Auf dem schweizerischen Strassennetz wurden 2017 Trans-
portleistungen von insgesamt 17,2 Milliarden Tonnenkilometern
erbracht. Der mit Abstand grosste Teil davon, namlich 95%, ging
auf das Konto der schweren Giterfahrzeuge (tber 3,5 Tonnen)
— dies, obwohl die schweren Fahrzeuge deutlich weniger Kilome-
ter zuriicklegten als die leichten (siehe Kapitel 6.1). Grund fir die
Dominanz der schweren Fahrzeuge bei den Transportleistungen
sind die vergleichsweise grossen Ladegewichte.

Von 1995 bis 2017 betrug das Wachstum der Transportleis-
tung bei den leichten Giterfahrzeugen 35%, bei den schweren
Fahrzeugen 42% (G9.4). Da gleichzeitig die Fahrleistung der
schweren Fahrzeuge nur um 6% zunahm (siehe Kapitel 6.1), ist
das Wachstum der Transportleistung in ihrem Falle vor allem auf
hohere Ladegewichte zurlickzufiihren: Das mittlere Ladegewicht
der schweren Giiterfahrzeuge hat zwischen 1995 und 2017 um
34% auf 7,3 Tonnen zugenommen — eine Folge insbesondere der
LSVA sowie der schrittweisen Erhchung der Gewichtslimite von
28 auf 40 Tonnen.

Der Anstieg der Transportleistungen der schweren Giiterfahr-
zeuge kam alleine durch eine Zunahme bei den Sattelschleppern
zustande. Die Transportleistung der Lastwagen ist dagegen leicht
zurlickgegangen (fur die Definitionen der Fahrzeugarten siehe
Kapitel 5.7).

Der Grossteil der Transportleistungen im schweren Strassen-
gliterverkehr, namlich 63%, liess sich 2017 auf Fahrten innerhalb
der Schweiz zurickfiihren (G9.5, G9.8). Allerdings hat der grenz-
Uberschreitende Verkehr lange Zeit viel stérker zugenommen als
der Binnenverkehr: Import-, Export- und Transitverkehr steigerten
ihre Transportleistung zwischen 1995 und 2008 zusammenge-
nommen um 111%, der Binnenverkehr lediglich um 17%. Seither
hat der internationale Verkehr wieder leicht an Bedeutung verlo-
ren (—6% zwischen 2008 und 2017). Hauptgrund dafir war der
Einbruch des Transitverkehrs, der unter anderem mit den wirt-
schaftlichen Schwierigkeiten Italiens zusammenhangt.

Der Bedeutungsgewinn des internationalen Verkehrs zwischen
1995 und 2008 zeigt sich auch darin, dass sich in dieser Zeit-
spanne die mit auslandischen schweren Giterfahrzeugen auf

' Europédische Kommission (2018): EU Transport in Figures. Statistical Pocketbook

2018, Luxemburg, S. 36
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Anteil der Schiene an den Transportleistungen
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Transportleistungen im Strassengiiterverkehr
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Transportleistungen im Strassengiiterverkehr
nach Binnen- und internationalem Verkehr
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Quelle: BFS — Giitertransportstatistik (GTS) © BFS 2018
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Schweizer Strassen bewaltigten Transporte mehr als verdoppelten,
wahrend die Steigerung bei den inlandischen Fahrzeugen nur
knapp ein Finftel betrug (G9.6). Seither sind die Transportleistun-
gen sowohl der in- als auch der ausléandischen Fahrzeuge nahezu
gleich geblieben. 2017 wurde ein Drittel der Transportleistungen
im schweren Strassengtiterverkehr von auslandischen Fahrzeugen
erbracht.

Aktuelle Daten zur Art der beférderten Waren liegen nur fir
inlandische schwere Giiterfahrzeuge vor (G9.7). Die Warengruppe
mit der grossten Transportleistung waren 2017 die Nahrungsmit-
tel mit 2,1 Milliarden Tonnenkilometern. Es folgten die Kategorie
«Steine und Erden» mit 2,0 und die verarbeiteten Baustoffe mit
1,2 Milliarden Tonnenkilometern. Die Spitzenposition der Nah-
rungsmittel rihrt nicht zuletzt daher, dass diese im Durchschnitt
Uber eine eher lange Distanz von 68 Kilometern transportiert
wurden. Anders die «Steine und Erden»: Deren Transportwege
waren in der Regel kurz (im Durchschnitt 20 Kilometer), die be-
férderten Mengen (Tonnen) daflir umso grésser. Der Anteil der
leer zurlickgelegten Kilometer im Schwerverkehr auf der Strasse
betrug 2017 rund 27%.

Schiene

2017 wurden im Guiterverkehr auf dem Schweizer Schienennetz
insgesamt 10,1 Milliarden Tonnenkilometer geleistet. Somit lag
die Transportleistung der Schiene 26% tiber dem Wert von 1995,
aber 8% unter jenem von 2008, dem Jahr vor dem eigentlichen
Einsetzen der Wirtschaftskrise.

Den grossten Anteil an den Transportleistungen auf der
Schiene hatte 2017 mit 63% der Transitverkehr, gefolgt vom Bin-
nenverkehr mit 25%. Importe und Exporte machten gemeinsam
gut einen Zehntel der Transportleistung aus (G9.8). Wahrend im
Strassengtiterverkehr vor allem kleinrdumige Transporte inner-
halb der Schweiz durchgefiihrt werden, dominieren auf der
Schiene Transitfahrten und somit Transporte Uber lange Distan-
zen.

Vergleichsweise grosse Teile der Transportleistungen im
Schienenverkehr lassen sich auf die Warengruppen «Metalle und
Metallerzeugnisse» sowie «Kokerei- und MineralGlerzeugnisse»
zurlckfihren. Bei vielen Transporten kann die Warenart jedoch
statistisch nicht identifiziert werden, da die Giter in Containern,
Wechselbehaltern oder mitsamt den sie transportierenden Mo-
torfahrzeugen befordert werden. Solche Transporte werden als
«kombinierter Verkehr» bezeichnet und bieten den Vorteil, dass
das Transportgut ohne Wechsel des Transportgefasses auf
mehreren unterschiedlichen Verkehrstragern befordert werden
kann, zum Beispiel auf Strasse und Schiene. Der kombinierte
Verkehr hat innerhalb des Schienengiiterverkehrs in den ver-
gangenen Jahren an Bedeutung gewonnen, wahrend der Anteil
des konventionellen Wagenladungsverkehrs zwischen 2008 und
2017 von 63% auf 49% gesunken ist. Wichtig ist der kombinierte
Verkehr in erster Linie im Transitbereich: Dort Ubertrifft seine
Transportleistung jene des konventionellen Verkehrs bei weitem
(G9.9, né4chste Seite).
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Transportleistungen im Strassengiiterverkehr
nach Immatrikulation

Schwere Giterfahrzeuge (tiber 3,5 Tonnen)
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Transportleistungen im Strassengiiterverkehr
nach ausgewahlten Warengruppen, 2017

Schwere inlandische Guterfahrzeuge (Uber 3,5 Tonnen)
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Transportleistungen auf Strasse und Schiene
nach Binnen- und internationalem Verkehr, 2017

Anteile an den geleisteten Tonnenkilometern
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Transportleistungen im Schienengiiterverkehr
nach konventionellem und kombiniertem Verkehr,

2017 G9.9
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T
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Datenbasis: Eisenbahnunternehmen mit jahrlicher Verkehrsleistung
tiber 0,5 Milliarden Tonnenkilometer

Quelle: BFS — Statistik des 6ffentlichen Verkehrs (OeV) © BFS 2018

9.2 Beforderte Mengen im alpenquerenden
Gliterverkehr

Dem alpenquerenden Guterverkehr kommt innerhalb der schwei-
zerischen Verkehrspolitik eine spezielle Bedeutung zu. 2017 wur-
den auf Schiene und Strasse insgesamt 38,9 Millionen Tonnen
Gliter Uber die schweizerischen Alpeniibergénge transportiert.
Das sind mehr als doppelt so viele wie 1981, dem Jahr nach der
Er6ffnung des Gotthard-Strassentunnels.

Der Anteil der Schienentransporte betrug 2017 (trotz mehreren
Streckensperrungen) rund 70%, jener der Strassentransporte
30%. Im Schienenbereich wurden dabei beinahe drei Viertel der
Tonnagen per kombiniertem Verkehr beférdert. Von 1980 bis 2009
entwickelte sich der Modalsplit beinahe stetig zugunsten der
Strasse (G9.10). Seither ist der Anteil der Bahn wieder angestiegen,
was auf eine Reihe politischer Massnahmen (LSVA, einschran-
kende Verkehrsregime an den Alpeniibergéngen) und auf die
Eroffnung des Eisenbahn-Basistunnels am Lotschberg zuriickge-
fiihrt werden kann. Noch kaum einen Einfluss auf den Modalsplit
hatte dagegen die Inbetriebnahme des Gotthard-Basistunnels
Ende 2016: Fir eine signifikante Erhohung der Schienentransport-
kapazitaten auf der Gotthardroute miissen zuerst noch der neue
Tunnel unter dem Ceneri und der durchgangige 4-Meter-Korridor
fertiggestellt werden (vorgesehen fiir 2020).

Uber den gesamten inneren Alpenbogen — dieser reicht vom
Mt. Cenis bzw. Fréjus in Frankreich bis zum Brenner in Osterreich
— wurden 2017 insgesamt 112,8 Millionen Tonnen Giiter trans-
portiert, 127% mehr als noch 1980. Wahrend die Tonnagen in der
Schweiz und in Osterreich stetig zugenommen und erst im Zuge
der jingsten Wirtschaftskrise grossere Dampfer erfahren haben,
war die Uber die franzosischen Alpeniibergange transportierte
Gutermenge bereits nach der Jahrtausendwende riicklaufig
(G9.17). In Osterreich und Frankreich liegen die Schienenanteile
im alpenquerenden Guiterverkehr deutlich tiefer als in der Schweiz.

2014 handelte es sich bei 68% des gesamten alpenquerenden
Guterverkehrs (innerer Alpenbogen) um Transitverkehr. In Frank-
reich betrug der entsprechende Anteil 10%, in der Schweiz 77%
und in Osterreich 90%.
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Anteil der Schiene am alpenquerenden

Giiterverkehr durch die Schweiz G9.10

Anteil an den beforderten Tonnen
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Quelle: BAV, ASTRA — Alpenquerender Giiterverkehr ©BFS 2018
Beforderte Mengen im alpenquerenden
Guterverkehr nach Landern
Alpensegment: Mt. Cenis/Fréjus bis Brenner G9.11
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T Methodenbruch im Strassengterverkehr: Ab 2010 werden die Kontrollstationsdaten
der Leistungsabhéngigen Schwerverkehrsabgabe verwendet (bis 2009
Daten der Schweizerischen automatischen Strassenverkehrszahlung).

Quelle: BAV, ASTRA — Alpenquerender Giiterverkehr ©BFS2018
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9.3 Verkehrsstrome im Giiterverkehr
auf Strasse und Schiene

Auf der Strasse wurden 2015 die grossten Giitermengen auf den
Autobahnstrecken Bern-Zirich-Winterthur und Basel-Luzern be-
fordert (G9.12). Im Schienenglterverkehr verliefen die Haupt-
strome Uber die beiden Nord-Stid-Achsen Basel-Gotthard-Tessin
sowie Basel-L6tschberg-Simplon. Hierin spiegelt sich die grosse
Bedeutung des alpenquerenden Transitverkehrs im Schienen-
verkehr.

Verkehrsstrome im Giiterverkehr, 2015 G9.12
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Quellen: BFS — GEOSTAT; ARE — Verkehrsmodellierung (VM-UVEK), INFOPLAN ©BFS 2018
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9.4 Beforderte Mengen in der Luft, zu Wasser
und in Pipelines

Luftfahrt

2017 wurden auf den schweizerischen Flughafen im Linien- und
Charterverkehr insgesamt 488 600 Tonnen Fracht und Post um-
geschlagen (G9.13). Mit einem Anteil von 93% dominierten dabei
ganz klar die Fracht-Tonnagen. Nachdem diese zwischen 2000
und 2002 infolge des Swissair-Konkurses regelrecht eingebro-
chen waren, haben sie seither wieder zugenommen. Ein starker
Anstieg der Luftfracht ist vor allem im Jahr 2017 zu verzeichnen
gewesen (+15% gegenliber 2016). 78% des Luftfracht- und Post-
verkehrs im Linien- und Charterverkehr wurden 2017 Uber den
Flughafen Ziirich abgewickelt.

Luftfracht und Luftpost

im Linien- und Charterverkehr G9.13
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Quelle: BFS, BAZL — Luftverkehr, Linien- und Charterverkehr (AVIA_LC) © BFS 2018

Schifffahrt

Der Guterverkehr zu Wasser beschrankt sich in der Schweiz im
Wesentlichen auf die Rheinschifffahrt. Deren Bedeutung fir den
schweizerischen Aussenhandel ist nicht zu unterschatzen: 2017
wurden in den Rheinhafen der beiden Basel insgesamt 5,8 Millio-
nen Tonnen Gliter umgeschlagen, was ungefahr 8% aller schwei-
zerischen Importe und Exporte entsprach.

Trotz des Kostenvorteils hat die mit Schiffen transportierte
Gitermenge seit 1990 um mehr als einen Drittel abgenommen
— ganz im Unterschied zum rasanten Wachstum des Import- und
Exportverkehrs auf den tbrigen Verkehrstragern (G9.14, nachste
Seite). Grund dafir ist einerseits die naturbedingt geringere Fle-
xibilitat und Geschwindigkeit der Schifffahrt, die in Zeiten der
Just-in-time-Produktion bei vielen Gitern zu direkten Marktan-
teilsverlusten an die Konkurrenz auf Schiene und Strasse gefiihrt
hat. Andererseits hat sich der Import- und Exportverkehr auch
strukturell verandert: Der grenziiberschreitende Handel mit den
fir Schiffstransporte gut geeigneten Roh-Gitern hat in den
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vergangenen Jahrzehnten weniger stark zugenommen als der
Handel mit den «strassenaffinen» Fertig- und Halbfertigpro-
dukten. Wichtigstes Transportgut der Rheinschifffahrt waren
2017 Rohdl und Olerzeugnisse, gefolgt von «Steinen, Erden und
Baustoffen» (G9.15).

Schiffsgiiterverkehr auf dem Rhein G9.14
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Quellen: EZV - Aussenhandelsstatistik; ©BFS 2018

Schweizerische Rheinhafen — Schiffsgiiterverkehr auf dem Rhein

Schiffsgiiterverkehr auf dem Rhein

nach Warengruppen, 2017 G9.15
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Pipelines (Rohrleitungen)

Beim Import von Rohdl und Olerzeugnissen kommt auch den
Pipelines eine wichtige Bedeutung zu. 2017 gelangten 35%
(3,7 Millionen Tonnen) der entsprechenden Einfuhren via Rohrlei-
tungen in die Schweiz (G9.16). Dabei handelte es sich zu rund drei
Vierteln um Rohdl, welches fir die Raffinerie in Cressier (Kanton
Neuenburg) bestimmt war. Neben Rohol wurden 2017 mittels
Pipeline auch 0,9 Millionen Tonnen Flugpetrol, Heiz- und Dieseldl
sowie Benzin aus dem franzdsischen Rhonetal nach Vernier bei
Genf geflihrt (zu den Pipelines in der Schweiz siehe Kapitel 3.5).

Einfuhr von Rohél und Olerzeugnissen

nach Verkehrstragern, 2017 G9.16
Pipelines
Schiene
I Rheinschifffahrt
35% Bl strasse
34%
Total: 10,6 Millionen Tonnen
Hinweis: Luftfahrt vernachlassigbar
Quellen: EZV - Aussenhandelsstatistik; ErdGlvereinigung — Jahresbericht © BFS 2018
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10 Verkehrsunfalle

Die Anzahl Verkehrstoter hat in den vergangenen Jahrzehnten
auf samtlichen Verkehrstragern abgenommen - insbesondere
auch im Strassenverkehr. Dort starben 2017 insgesamt 230 Per-
sonen, wahrend es zu Beginn der 1970er-Jahre jahrlich noch bis
zu achtmal so viele gewesen waren.

Nebst den vielfaltigen Nutzen fur Individuen, Gesellschaft und
Wirtschaft bringt der Personen- und Guterverkehr auch eine
Reihe negativer Folgen mit sich. Eine besonders tragische Kehr-
seite der Mobilitat stellen Verkehrsunfalle mit Verletzten und
Toten dar.

10.1 Vergleich der Verkehrstrager

Der Strassenverkehr fordert im Vergleich der Verkehrstrager
mit Abstand am meisten Todesopfer. Im Jahr 2017 starben
bei Unféllen auf Schweizer Strassen insgesamt 230 Personen.
Dem stehen 21 getdtete Personen im Eisenbahnverkehr und 13
in der Zivilluftfahrt gegentiber. Beim &ffentlichen Schiffsverkehr
wurden 2017 keine Todesopfer verzeichnet.

Die Anzahl Verkehrstoter ist zwischen 1970 und 2017 im Stras-
senverkehr um 86% und im Eisenbahnverkehr um 79% zurtick-
gegangen (G10.1). Auch im Luftverkehr sind die Zahlen tendenziell
gesunken.

Um die «Gefahrlichkeit» der einzelnen Verkehrsmittel beurtei-
len zu kdnnen, miissen die Opferzahlen mit den geleisteten Per-
sonenkilometern (siehe Kapitel 7) in Beziehung gesetzt werden.
Ein entsprechender Vergleich zwischen Eisenbahn, Personenwa-
gen, Motorrad und Fahrrad zeigt, dass Eisenbahnfahrten am
sichersten, Motorradfahrten dagegen rund 870-mal gefahrlicher
sind (G10.2). Ein verhaltnismassig sicheres Verkehrsmittel ist
neben der Bahn auch der Personenwagen.
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Todlich verunfallte Personen nach Verkehrstragern G10.1

2000
1750
1500
1250
1000
750
500
250

s ————— SN

1970 1980 1990 2000 2010 2017

= Strassenverkehr = Eisenbahn m—— Zjvilluftfahrt

Quellen: ASTRA, BFS — Strassenverkehrsunfalle (SVU); BAV — Neue Ereignisdatenbank;  © BFS 2018
SUST - Flugunfallstatistik

Risikovergleich ausgewahlter

Landverkehrsmittel, 2007—-2016' G10.2

Sterberisiko pro zuriickgelegter Distanz,
Ein Todesfall gemessen am sichersten der verglichenen
auf: Verkehrsmittel, der Eisenbahn (=1)

Eisenbahn 27 478 Mio.

Personen-km L

J 36-mal
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Die Risiken wurden berechnet, indem fir jedes der aufgefiihrten Verkehrsmittel die Anzahl der

in der Schweiz tédlich verunfallten Passagiere bzw. Benutzer mit den in der Schweiz geleisteten
Personenkilometern in Beziehung gesetzt wurde. Um den Einfluss kurzfristiger Schwankungen
auf die Resultate zu minimieren, wurde ein Zeitraum von zehn Jahren betrachtet (2007 bis 2016).

Personenwagen 754 Mio.
Personen-km

Fahrrad 72 Mio.
(ohne E-Bike) Personen-km

Motorrad 31 Mio.
Personen-km

Quellen: BFS — PV-L; ASTRA, BFS — SVU; BAV — Neue Ereignisdatenbank © BFS 2018



10.2 Strassenverkehrsunfalle

2017 ereigneten sich auf den Schweizer Strassen insgesamt
17799 polizeilich registrierte Unfalle mit Personenschaden.
Neben 230 Getdteten gab es dabei 3654 Schwer- und
17 759 Leichtverletzte (Definitionen siehe Box). Mit 26 Verkehrs-
toten pro 1 Million Einwohnerinnen und Einwohner war die Schweiz
im Jahr 2016 neben Norwegen europaweit das Land mit den si-
chersten Strassen (G10.3).

Obwohl die im Strassenverkehr erbrachte Verkehrsleistung in
den vergangenen Jahrzehnten angestiegen ist, hat die Anzahl der
Schwerverletzten wie auch der Getoteten deutlich abgenommen
(G10.4). Die Grinde sind sowohl technischer, als auch rechtlicher
und erzieherischer Natur. Zu nennen sind etwa die Einfiihrung des
Gurten- bzw. Helmobligatoriums, die Einflihrung und spétere Sen-
kung der Tempolimiten und des Blutalkoholgrenzwerts, Verbesse-
rungen in der Fahrzeugsicherheitstechnik (z. B. ABS und Airbag)
sowie Optimierungen im Rettungswesen. Ebenfalls zum Riick-
gang beigetragen haben diirften Verkehrsberuhigungen, Sensibi-
lisierungskampagnen und Verbesserungen in der Fahrausbildung.
Mittels der genannten Massnahmen konnte vor allem die Schwere
der Unfélle gesenkt werden, nicht so sehr jedoch deren Anzahl.
Zwischen den Verunfalltenkategorien kam es daher zu einer Ver-
lagerung hin zu den Leichtverletzten. Deren Anzahl hat im Gegen-
satz zu derjenigen der Getoteten und Schwerverletzten lange Zeit
zugenommen. Erst nach 2003 ist auch bei den leichten Verletzun-
gen ein Riickgang feststellbar.

Von den insgesamt 21 643 Verunfallten im Jahre 2017 verun-
glickten 61% bei Unféllen innerhalb von Stadten oder Dorfern.
Weitere 27% verunfallten auf Ausserortsstrecken und 11% auf
Autobahnen. Im Durchschnitt am glimpflichsten gingen die Un-
falle auf den Autobahnen aus: 90% der dort verunfallten Personen
verletzten sich lediglich leicht, verglichen mit 82% auf Inner- und
78% auf Ausserortsstrecken (G10.5). Ein Grund fiir diese Unter-
schiede durfte sein, dass auf Autobahnen vor allem Insassen von
Personenwagen von Unféllen betroffen sind. Diese sind gegen die
Folgen einer Kollision wesentlich besser geschiitzt als Personen,
die zu Fuss oder mit Zweirddern unterwegs sind.

Verletzte

Strassenverkehr: «<Schwerverletzte» weisen schwere, sicht-
bare Beeintrachtigungen auf. Eine stationare arztliche Ver-
sorgung ist notwendig. «Leichtverletzte» sind nur gering
beeintrachtigt; sie haben beispielsweise oberflachliche
Hautverletzungen ohne nennenswerten Blutverlust oder sind
in ihrer Bewegungsfahigkeit leicht eingeschrankt.

Offentlicher Verkehr: Im &ffentlichen Strassen-, Schienen-
und Schiffsverkehr gelten Personen als «schwer verletzt»,
deren Behandlung einen Spitalaufenthalt von mehr als
24 Stunden erfordert (ab 2001) bzw. die mindestens 14 Tage
arbeitsunfahig sind (bis 2000).

Luftverkehr: Als «erheblich verletzt» gelten Personen, deren
Behandlung einen Spitalaufenthalt von mehr als 48 Stunden
erfordert.
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Strassentote nach Landern
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G10.3
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Verunfallte und Verkehrsleistung

im Strassenverkehr G10.4
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Der Vergleich zwischen den Verkehrsmitteln zeigt fir das Jahr
2017, dass die Getoteten und Schwerverletzten zu 28% mit dem
Motorrad und zu je 22% mit dem Personenwagen und dem Velo
(ohne E-Bikes) verunfallt waren. Die Fussgangerinnen und Fuss-
ganger machten 16% der Schwerverunfallten aus.

Die Anzahl getoteter und schwer verletzter Autoinsassen ist
seit 1992 um mehr als drei Viertel zurlickgegangen (G10.6).
Bei den (brigen Verkehrsmitteln war es nicht im gleichen Masse
wie bei den Personenwagen maglich, mittels Verbesserungen in
der Fahrzeugtechnik die Sicherheit der Benutzer zu erhchen.

Junge Menschen zwischen 18 und 24 Jahren sowie insbeson-
dere Manner sind — bezogen auf ihre Anteile an der Bevélkerung
— weitaus haufiger Opfer schwerer Strassenverkehrsunfalle als
altere Personen bzw. Frauen (G10.7). M&nner und junge Men-
schen legen allerdings auch langere Distanzen zurlick (siehe
Kapitel 8.1).

Unfalle im offentlichen Strassenverkehr

Unfalle mit Verkehrsmitteln des o6ffentlichen Strassenverkehrs
sind in den vorangehenden Ausfiihrungen und Grafiken bereits
enthalten. Eine separate Betrachtung ergibt fiir das Jahr 2017 to-
tal 75 Unfalle mit Personenschaden, davon je 35 mit Autobussen
und Trams sowie 5 mit Trolleybussen. Insgesamt wurden dabei
9 Personen getdtet (darunter keine Fahrgéste) und 89 schwer
verletzt (es gilt in diesem Fall die Verletzungsdefinition des 6ffent-
lichen Verkehrs, siehe Box auf der vorhergehenden Seite).

Strassenverkehrsdelinquenz

Die Verurteilungen aufgrund von Verstdssen gegen das Strassen-
verkehrsgesetz sind zwischen 1990 und 2017 von 28 042 auf
55913 angestiegen (ohne Minderjahrige). Zugenommen haben
insbesondere die Verurteilungen wegen grober Verletzung der
Verkehrsregeln (von 6400 auf 22 558), wobei es sich meist um
Geschwindigkeitsiibertretungen handelt. Allerdings lasst sich
daraus keine Aussage zur Haufigkeit von Geschwindigkeitsiber-
tretungen ableiten. Griinde fiir den Anstieg der Verurteilungen
durften (auch) eine schérfere Sanktionspraxis, intensivere Kont-
rollen sowie die Zunahme des Verkehrs sein.

Die Verurteilungen wegen Fahrens in angetrunkenem Zustand
sind zwischen 1990 und 2017 um rund einen Drittel auf 10 467
zurlickgegangen. Tendenziell angestiegen sind in den letzten
Jahren hingegen die lbrigen Verurteilungen wegen Fahrens in
fahrunfahigem Zustand, welche namentlich die Drogen- und
Medikamenteneinnahme umfassen. 2017 gab es insgesamt 5467
solcher Verurteilungen.

Die Entziige der Fihrerausweise nach Unfallen haben zwi-
schen 1990 und 2017 um 25% auf 20 441 zugenommen (G10.8).
Angestiegen ist vor allem die Anzahl Entzlige wegen Unaufmerk-
samkeit (+120%), wahrend die alkohol- und geschwindigkeitsbe-
dingten Entziige abgenommen haben (um 41% bzw. 39%).
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Schwerverunfallte im Strassenverkehr
nach verwendetem Verkehrsmittel
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Hinweis: Anderung der Definition der Schwerverletzten 2015. Als Folge davon hat deren Anzahl
im Vergleich zu den Vorjahren insgesamt abgenommen.

Quelle: ASTRA, BFS — Strassenverkehrsunfalle (SVU) © BFS 2018

Schwerverunfallte im Strassenverkehr
nach Alter und Geschlecht, 2017
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10.3 Bahnunfalle

Bei Eisenbahnunglticken wurden 2017 insgesamt 21 Personen
getdtet und 40 schwer verletzt (siehe Verletzungsdefinition des
offentlichen Verkehrs, Box in Kapitel 10.2). Bei der Mehrheit der
Verunfallten handelte es sich jedoch nicht um Fahrgaste, sondern
um Drittpersonen und Eisenbahnmitarbeitende. Suizide werden
separat erfasst: 2017 kam es im schweizerischen Bahnverkehr
zu 140 vollendeten Selbsttétungen.!

Obschon die Verkehrsleistung der Eisenbahn zwischen 1970
und 2017 deutlich zunahm, ging die Anzahl der bei Eisenbahnun-
fallen Getdteten um 79% zurtick, jene der Schwerverletzten um
90% (G10.9). Zu den Hauptgriinden zahlen der Ausbau der Zug-
sicherungssysteme, die Reduktion und bessere Sicherung der
Bahniibergange sowie diverse Anstrengungen im Bereich der
Arbeitssicherheit.

Unfalle bei Zahnrad- und Seilbahnen

Unfalle mit Luftseilbahnen forderten 2017 4 Schwerverletzte, sol-
che mit Standseilbahnen und Zahnradbahnen je einen Schwer-
verletzten. Todesopfer waren bei diesen vor allem touristisch
genutzten Verkehrsmitteln 2017 keine zu beklagen.

10.4 Unfalle in der Zivilluftfahrt

Auf Schweizer Territorium ereigneten sich 2017 insgesamt
16 Flugunfalle mit Personenschaden, wobei 13 Personen starben
und 12 erheblich verletzt wurden (Verletzungsdefinition siehe Box
in Kapitel 10.2). Beinahe zwei Drittel der getGteten oder verletzten
Personen verunfallten mit Kleinflugzeugen (G10.10). Mehrere
Verunfallte gab es auch bei Ungliicken mit Helikoptern sowie mit
Motorseglern oder Segelflugzeugen.

Die Anzahl der Verunfallten in der Zivilluftfahrt hat in den letz-
ten fUnf Jahrzehnten tendenziell abgenommen. Die Entwicklung
ist allerdings grossen Schwankungen unterworfen: Bei Flugun-
glicken mit grossen Passagiermaschinen steigt die Anzahl der
GetGteten sprunghaft an (G10.11).

Zusatzlich zu den Unfallen wurden 2017 insgesamt 40 so-
genannte «schwere Vorfélle» registriert. Gemeint sind damit
Ereignisse, die beinahe zu einem Flugunfall gefiihrt haben, wie
etwa die unbeabsichtigte Anndherung zweier Luftfahrzeuge mit
hohem Kollisionsrisiko («Airprox»).

10.5 Unfalle in der 6ffentlichen Schifffahrt

Im Bereich des &ffentlichen Schiffsverkehrs (Schiffe mit eidge-
nossischer Konzession) ereignen sich gemessen an der Anzahl
Passagiere sehr wenige Unfélle. 2017 wurden keinerlei Vorfalle
mit Personenschaden registriert.

' Bundesamt fir Verkehr (2018): Bericht (iber die Sicherheit im 6ffentlichen
Verkehr 2017, Bern, S. 25
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Verunfallte und Verkehrsleistung
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BAV — Neue Ereignisdatenbank

Verunfallte in der Zivilluftfahrt

nach Luftfahrzeugtyp, 2017
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Verunfallte in der Zivilluftfahrt G10.11
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Die grossten Flugunfélle auf Schweizer Territorium:

A) Februar 1970, Swissair, Absturz bei Wiirenlingen (AG) nach Bombenanschlag, 47 Tote

B) Januar 1971, Balkan Bulgarian Airlines, Absturz beim Anflug auf Flughafen Kloten (ZH), 45 Tote,
2 erheblich Verletzte

C) April 1973, Invicta-International-Airways, Absturz bei Hochwald (S0), 108 Tote,
36 erheblich Verletzte

D) November 1990, Alitalia, Absturz bei Weiach (ZH), 46 Tote

E) Januar 2000, Crossair, Absturz bei Nassenwil (ZH), 10 Tote

F) November 2001, Crossair, Absturz bei Bassersdorf (ZH), 24 Tote, 5 erheblich Verletzte

Quelle: SUST - Flugunfallstatistik ©BFS2018
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11 Ressourcenverbrauch und Auswirkungen

auf die Umwelt

Der Verkehr hat eine Reihe negativer Auswirkungen auf Natur
und Umwelt. Verkehrswege versiegeln Boden und zerschnei-
den die Landschaft. Die Fahrzeuge zu Land, in der Luft und zu
Wasser verschmutzen die Luft mit Feinstaub und Stickoxiden
und waren 2016 fiir 38% der Schweizer CO,-Emissionen verant-
wortlich. Tagsiiber ist in der Schweiz ein Siebtel der Bevolke-
rung liberméssigem Strassenlarm ausgesetzt.

Zu den negativen Folgen des Verkehrs gehdren neben den zuvor
betrachteten Unfallen (siehe Kapitel 10) der Verbrauch an nattr-
lichen Ressourcen sowie diverse Umweltbelastungen. Letztere
stellen sich in vielen Féllen schleichend ein und entziehen sich
der direkten Wahrnehmung im Alltag.

11.1 Bodenbeanspruchung

Die Verkehrsinfrastruktur bedeckte in der Erhebungsperiode
2004 bis 2009 gut 2% der schweizerischen Landes- und fast ei-
nen Drittel der Siedlungsflache. Mit 126 m? pro Einwohnerin und
Einwohner beanspruchte der Verkehr beinahe so viel Platz wie die
Wohngebiete. Der Grossteil der Verkehrsflachen, namlich 88%,
entfiel auf Strassen und Autobahnen (G11.1). Innerhalb eines
Vierteljahrhunderts (Vergleich mit Erhebungsperiode 1979/1985)
haben die Verkehrsflachen schweizweit um 16% respektive
128 km? zugenommen. Besonders stark vergréssert haben sich
die Autobahnflachen, wahrend das Bahnareal beinahe unveran-
dert blieb.

Fir die zentralen, nordlichen und westlichen Landesteile la-
gen bei Redaktionsschluss der vorliegenden Publikation bereits
auch die Daten der Erhebung 2013/18 vor. Gegenlber der Pe-
riode 2004/2009 wurde dabei eine weitere Vergrosserung der
Verkehrsflachen um insgesamt 3% registriert.

Der Ausbau der Verkehrsinfrastruktur fiihrt oftmals zu einem
Verlust an Naturgebieten und Landwirtschaftsflachen. Ausser-
dem sind die Verkehrsflachen meist von undurchlassigen Ma-
terialien abgedeckt und die betroffenen Boden dadurch eines
Grossteils ihrer 6kologischen Funktionen (Filterung und Speiche-
rung von Wasser, Abbau von Schadstoffen usw.) beraubt. Knapp
5% der schweizerischen Landesflache waren in der Erhebungs-
periode 2004/09 dergestalt «versiegelt», davon 42% aufgrund
von Verkehrsinfrastrukturen. Zwischen den Erhebungsperioden
1979/85 und 2004/09 haben die versiegelten Verkehrsflachen
um 16% zugenommen.
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Flachenverbrauch der Verkehrsinfrastruktur G11.1
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Quelle: BFS — Arealstatistik der Schweiz (AREA) © BFS 2018

11.2 Landschafts- und
Lebensraumzerschneidung

Die Schweiz weist eines der dichtesten Verkehrsnetze Europas
auf (siehe auch Kapitel 3). Strassen und andere Verkehrswege
verandern das Landschaftsbild und zerschneiden Lebensraume
von Pflanzen und Tieren, was sich nachteilig auf die Populationen
auswirken kann: Unnatiirliche Bodenoberflachen, Larmemissio-
nen, Kollisionen mit Fahrzeugen und Schadstoffbelastungen
wirken als Ausbreitungshindernisse. Die Landschaftszerschnei-
dung hat in der Schweiz zwischen 1980 und 2007 um 35%
zugenommen. Im Mittelland, wo die Zerschneidung besonders
weit fortgeschritten ist, waren 2007 die zusammenhangenden
Flachen zwischen den «Hindernissen» wie Strassen und Schie-
nen im Schnitt nur 0,8 km? gross, gegeniber 310 km? an der
Alpenstidflanke (BAFU: LABES).

11.3 Energieverbrauch

Der Verkehr ist der Sektor mit dem gréssten Energiebedarf, noch
vor den Haushalten und der Industrie. 2017 gingen 36% der in der
Schweiz verbrauchten Endenergie (Definition siehe Glossar) auf
das Konto der Mobilitat. Dies entsprach einer Energiemenge von
308 110 Terajoule.
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Energieverbrauch im Verkehr
Endverbrauch inklusive Tanktourismus und internationale Luftfahrt

G11.2
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Quelle: BFE — Gesamtenergiestatistik © BFS 2018

Wahrend der Energieverbrauch des Verkehrs zwischen 1990
und 2000 noch um 15% angestiegen war, kann seither eine
Stabilisierung festgestellt werden (G11.2). Zu einer Verschiebung
kam es jedoch beim Energie-Mix: Aufgrund der Zunahme der
Dieselfahrzeuge (siehe Kapitel 5.1) stieg der Anteil des Diesel-
Ols am Energieverbrauch des Verkehrs zwischen 2000 und
2017 von 18% auf 37%. Im Gegenzug sank der Anteilswert des
Benzins von 56% auf 32%. Insgesamt deckte der Verkehr seinen
Energiebedarf 2017 zu 94% mit Erdolprodukten; sein Anteil am
gesamten schweizerischen Erddlverbrauch betrug mehr als
zwei Drittel.

Wenn nur die vom Verkehr im Inland effektiv verbrauchte End-
energie betrachtet wird (ohne Tanktourismus und internationale
Luftfahrt), konsumiert die Strasse von samtlichen Verkehrstragern
mit Abstand am meisten Energie (G11.3). 2017 waren der Perso-
nen- und der Giterverkehr auf der Strasse flir insgesamt 86% des
Energieverbrauchs im Verkehr verantwortlich; die Schiene folgte
mit 5% weit dahinter.

11.4 CO,-Emissionen

Mit Verbrennungsmotoren betriebene Fahrzeuge stossen das
Treibhausgas Kohlendioxid (CO,) aus und beeinflussen auf diese
Weise das Klima. 2016 beliefen sich die CO,-Emissionen des
Verkehrs ohne internationale Luftfahrt auf 15,0 Millionen Tonnen
(G11.4). Dies entsprach 38% der CO,-Emissionen der Schweiz.
Seit dem Jahr 2000 ist der CO,-Ausstoss des Verkehrs unter
Ausklammerung der internationalen Luftfahrt einigermassen
stabil geblieben.

75% der CO,-Emissionen des Verkehrs (erneut ohne den inter-
nationalen Flugverkehr) stammten 2016 von Personenwagen,
weitere 18% gingen auf das Konto des Strassengliiterverkehrs
(G11.5). Der Anteil der Bahn war mit 0,2% minimal.

Bei den Personenwagen hat der CO,-Ausstoss der neuen
Fahrzeuge in der Schweiz gemass Priifstandmessungen zwi-
schen 2002 und 2017 um 32% auf 134 Gramm pro Kilometer
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Energieverbrauch im Verkehr
nach Verkehrstrager, 2017

Endverbrauch ohne Tanktourismus und internationale Luftfahrt
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Quelle: BFE — Energieverbrauch nach Verwendungszweck © BFS 2018
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abgenommen. Allerdings ist die Diskrepanz zwischen den auf
dem Priifstand gemessenen und den im Strassenverkehr tat-
sachlich verursachten Emissionen in den letzten Jahren immer
grosser geworden,' weshalb das Verfahren der Prifstandmes-
sungen zurzeit (Stand 2018) korrigierend umgestellt wird. Im eu-
ropaischen Vergleich emittieren die in der Schweiz neu zugelas-
senen Personenwagen Uberdurchschnittlich viel CO, (G11.6).

Der CO,-Ausstoss des von der Schweiz ausgehenden inter-
nationalen Flugverkehrs wird entsprechend den Vorgaben des
Kyoto-Protokolls separat ausgewiesen. 2016 lag er bei 5,1 Millio-
nen Tonnen. Das sind 68% mehr als 1990 und 10% mehr als im
Jahr 2000 (G11.4, vorherige Seite).

11.5 Luftschadstoffe

Neben dem Treibhausgas CO, emittiert der Verkehr diverse Luft-
schadstoffe, darunter insbesondere Stickoxide (NO,), Feinstaub
(PM10) und fliichtige organische Verbindungen (NMVOC). Stick-
oxide sind Vorlaufersubstanzen des bodennahen Ozons sowie
des Feinstaubs und tragen ausserdem zum tberhdhten Eintrag
von Stickstoff in die Okosysteme bei. Mit einem Anteil von 61%
am Gesamtausstoss im Jahr 2016 ist der Verkehr Hauptemittent
von NO, (G11.7). Der iiberwiegende Teil ist dabei auf den Stras-
senverkehr zurlickzuflihren, insbesondere auf die Personen-
wagen und die schweren Gliterfahrzeuge. Allerdings hat deren
Ausstoss seit 1990 um 54% respektive 73% abgenommen (G11.8).
Maoglich wurde dies durch die technische Verbesserung der Ab-
gasreinigung in den Fahrzeugen — aber auch durch die Verschar-
fung der Abgasvorschriften: Seit Mitte der 1990er-Jahre (ber-
nimmt die Schweiz von der EU jeweils die neuste sogenannte
Euro-Norm (siehe Glossar).

Des Weiteren setzt der Verkehr grossere Mengen von gesund-
heitsschadlichem Feinstaub frei (PM10, siehe Glossar). 2016
entstammten 27% der PM10-Emissionen dem Verkehr (G11.7).
Berticksichtigt sind dabei neben den abgasbedingten Emissionen
auch die durch mechanischen Abrieb beim Fahren und Bremsen
entstehenden Partikel. Letztere haben in den vergangenen Jah-
ren aufgrund des Mehrverkehrs zugenommen. Werden lediglich
die abgasbedingten Feinstaubemissionen betrachtet, so sind
diese im Strassenverkehr zwischen 1990 und 2016 um fast drei
Viertel (—73%) zurlickgegangen (G11.9, ndchste Seite).

Eine starke Abnahme war auch bei den fliichtigen organischen
Verbindungen (NMVQOC) zu verzeichnen: Die verkehrsbedingten
Emissionen dieser Vorlaufersubstanz von Ozon und Feinstaub
reduzierten sich seit 1990 um fast neun Zehntel (G11.7). 2016
war der Verkehr noch fiir 13% des gesamten NMVOC-Ausstosses
verantwortlich, gegentiber 27% im Jahr 1990.

Das Verhaltnis zwischen den verkehrsbedingten Emissionen
und den in der Luft gemessenen Schadstoffkonzentrationen
weist regionale Unterschiede auf: Vor allem in den Alpentélern
konnen aufgrund von topografischen und meteorologischen Be-
sonderheiten die Luftschadstoffe seitlich nicht entweichen und
sammeln sich bei Inversionslagen, wenn die oberen Luftschichten
warmer sind als die unteren, in der bodennahen Luftmasse an.

' Bundesamt fiir Energie (2016): Auswirkungen der CO,-Emissionsvorschriften fiir
neue Personenwagen 2012-2015, Bern, S. 10
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Durchschnittlicher CO,-Ausstoss der neuen
Personenwagen nach Landern, 2016

Basierend auf Prifstandmessungen
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Quellen: BFE — Energieverbrauch und Energieeffizienz der neuen Personenwagen; ~ © BFS 2018

EEA — Monitoring of CO2 emissions from new passenger cars and vans

Emissionen ausgewahlter Luftschadstoffe

Auf Schweizer Territorium
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So ist zum Beispiel die Stickstoffdioxid-Belastung entlang der
Autobahn A2 im Vedeggiotal (Station Camignolo) hoher als an
der A2 im Grossraum Basel (Hardwald), obwohl das Verkehrs-
aufkommen an ersterem Standort nur halb so gross ist wie an
letzterem.

Auch im Wochenverlauf lassen sich Unterschiede erkennen.
So geht die Stickstoffdioxid-Konzentration in der Luft wegen des
Sonntagsfahrverbots fiir schwere Giterfahrzeuge am Wochen-
ende zurlck.

Die vom Verkehr emittierten Luftschadstoffe werden nass
(durch den Regen) oder trocken (durch die Schwerkraft) abge-
lagert und gelangen so in Gewasser und Bdden. Auch durch die
Entwéasserung von Verkehrswegen kdnnen Wasser und Erdreich
belastet werden.

11.6 Larm

Ubermassiger und anhaltender Larm ist lastig und kann krank
machen. Larmige Wohngebiete verlieren daher an Attraktivitat,
die entsprechenden Liegenschaften an Wert. Zu den negativen
gesundheitlichen Auswirkungen des Larms zdhlen Schlafsto-
rungen, erhdhter Blutdruck und Herz-Kreislauf-Probleme.

Gemessen an den Grenzwerten der Larmschutz-Verordnung
war in der Schweiz 2015 tagstber rund jede siebte und in der
Nacht jede achte Person an ihrem Wohnort schadlichem oder
lastigem Strassenlarm ausgesetzt (G11.10). Von tUbermassigem
Eisenbahn- oder Fluglarm waren viel weniger Menschen betrof-
fen. Im Gegensatz zum Strassenldarm lag bei diesen Verkehrs-
tragern der Anteil larmbelasteter Personen in der Nacht héher als
am Tag. Bei der Eisenbahn liegt dies vor allem an den nachtlichen
Gutertransporten.
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Abgasbedingte Feinstaub-Emissionen (PM10)
des Strassenverkehrs

Auf Schweizer Territorium
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OFFENTLICHE FINANZIERUNG DES VERKEHRS

12 Offentliche Finanzierung des Verkehrs

Bund, Kantone und Gemeinden gaben 2015 fiir den Verkehr
zusammen 16,8 Milliarden Franken aus. Dies entsprach 10%
der staatlichen Gesamtausgaben. Wahrend Bund und Kantone
aus dem Strassenverkehr mehr einnahmen, als sie fiir diesen
wieder ausgaben, verhielt es sich auf der Ebene der Gemeinden
gerade umgekehrt.

12.1 Gesamtausgaben

Bei der Finanzierung der Strasseninfrastruktur und des offent-
lichen Verkehrs kommt dem Staat eine SchlUsselrolle zu. 2015
beliefen sich die Verkehrsausgaben von Bund, Kantonen und Ge-
meinden auf insgesamt 16,8 Milliarden Franken. Dies entsprach
10% der offentlichen Gesamtausgaben, womit der Verkehr nach
der sozialen Sicherheit (24%), der Bildung (22%) und den allgemei-
nen Verwaltungsausgaben (11%) den viertgrossten staatlichen
Ausgabeposten darstellte.

Von den staatlichen Verkehrsausgaben kamen 8,1 Milliarden
Franken der Strasseninfrastruktur und 8,4 Milliarden dem &ffent-
lichen Verkehr auf Schiene und Strasse zugute (G12.1). Die rest-
lichen 0,3 Milliarden flossen vor allem in die Verkehrsplanung.
Wahrend sich bei der Strasse Bund und Gemeinden den Grossteil
der offentlichen Ausgaben teilten, machten die Bundesausgaben
beim &ffentlichen Verkehr fast zwei Drittel (65%) aus.

12.2 Finanzflisse

Die staatliche Finanzierung der Strasseninfrastruktur und des
offentlichen Verkehrs ist komplex (G12.2, nachste Seite) und be-
ruht hauptsachlich auf drei verschiedenen Finanzierungsquellen
(in der Grafik blau markiert), ndmlich:

— den Einnahmen aus den verschiedenen Steuer- und Gebihren-
zahlungen der Strassennutzenden (9,6 Milliarden Franken
im Jahr 2015);

— den Einnahmen der Transportunternehmen des 6ffentlichen
Verkehrs und des Schienengtterverkehrs (10,6 Milliarden
Franken).

— einem Restbetrag, der von den Steuerpflichtigen tber das
allgemeine Budget finanziert wird.
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Staatliche Verkehrsausgaben
nach Staatsebene, 2015

Konsolidierte Ausgaben: ohne verkehrsspezifische Transfers

an andere Staatsebenen G12.1
Milliarden Franken
10
Total: 8,1 Total: 8,4

8

6

4

2

32
1,0
0 . .
Strasseninfrastruktur offentlicher Verkehr
Strasse/Schiene

B 5und I Kantone Gemeinden
ibrige Ausgaben (Schifffahrt, Luftfahrt, Verkehrsplanung): 0,3 Milliarden Franken
Quelle: EFV — Finanzstatistik der Schweiz ©BFS 2018

Die Mittel werden entweder direkt zur Finanzierung verschie-
dener Verkehrsausgaben (z. B. Neubau, baulicher Unterhalt, Be-
triebsausgaben) oder indirekt als Subventionen oder fiur die
Speisung verkehrsspezifischer Fonds (grau markiert) verwendet.
Der Bund ibertragt so einen Teil seiner fiir den Verkehr vorgese-
henen Mittel an die Kantone (Transferzahlungen). Diese wiede-
rum bezahlen gewisse Betrdge an die Gemeinden.

Daten zu den Gesamtkosten des Verkehrs

Die Daten zu den Gesamtkosten des Verkehrs — also inklusive
der privaten Ausgaben fir Verkehrsmittel sowie der verkehrs-
bedingten Unfall-, Umwelt- und Gesundheitskosten — befan-
den sich bei Redaktionsschluss dieses Berichts in Revision.
Nach ihrer Ver6ffentlichung (voraussichtlich erste Halfte 2019)
wird das vorliegende Kapitel entsprechend erweitert werden.
Die erganzte Version des Berichts wird zum Download bereit-
stehen unter:

www.statistik.ch — Statistiken finden — Publikationen
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Die wichtigsten staatlichen Finanzfliisse im Verkehr, 2015

OFFENTLICHE FINANZIERUNG DES VERKEHRS

G12.2
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Mittelherkunft I Instrumente der Mittelverwendung

Mittelverwendung

Quelle: BFS — Statistik der Kosten und der Finanzierung des Verkehrs (KFV)

12.3 Einnahmen und Ausgaben im Bereich
Strassenverkehr

Werden die strassenspezifischen Einnahmen der &ffentlichen
Hand den entsprechenden Ausgaben gegeniibergestellt (G12.3),
ergibt sich fur die drei Staatsebenen ein jeweils anderes Bild:
Wahrend der Bund und die Kantone Uberschiisse von 3,5 respek-
tive 0,8 Milliarden Franken verzeichneten, resultierte fiir die Ge-
meinden ein Fehlbetrag von 2,8 Milliarden Franken. Bund und
Kantone haben aus dem Strassenverkehr somit Gelder einge-
nommen, die sie fir andere Zwecke verwenden konnten, unter
anderem fiir die Férderung des o&ffentlichen Verkehrs und die
Verlagerung der Glitertransporte von der Strasse auf die Schiene.
Die Gemeinden waren dagegen nicht in der Lage, die Gemeinde-
strassen allein mit den von den Nutzerinnen und Nutzern bereit-
gestellten Mitteln zu finanzieren und mussten dafiir auf das all-
gemeine Budget zurtickgreifen.
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Staatliche Einnahmen und Ausgaben im Bereich
Strassenverkehr nach Staatsebene, 2015

Nicht konsolidierte Einnahmen und Ausgaben: jeweils inklusive
strassenspezifischer Transfers von/zu anderen Staatsebenen

G12.3

Milliarden Franken

Gemeinden

Bund Kantone

I Einnahmen aus dem Strassenverkehr: Steuern, Abgaben,
Transfers von anderen Staatsebenen

[ | Ausgaben fiir den Strassenverkehr: Strassenbau/-unterhalt/-betrieb,
Transfers zu anderen Staatsebenen

Quelle: EFV — Finanzstatistik der Schweiz (Abgrenzungen: BFS) © BFS 2018
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Glossar

Alpenschutzartikel

Artikel 84 der schweizerischen Bundesverfassung. Er verlangt,
dass das Alpengebiet vor den negativen Auswirkungen des
Transitverkehrs geschiitzt und die Transitstrassen-Kapazitat im
Alpengebiet nicht erhoht wird.

Arbeitspendler/in

Erwerbstatige Person ab 15 Jahren, die einen fixen Arbeitsort
ausserhalb ihres Wohngebaudes hat. Nicht zu den Arbeitspend-
lerinnen und -pendlern z&hlen somit zu Hause Arbeitende sowie
Erwerbstatige, die keinen fixen Arbeitsort aufweisen (z. B. Ver-
treter/innen).

Betriebsldange

Kenngrosse zur Beschreibung der Streckenlangen im — offent-
lichen Verkehr. Durchschnittliche Lange des von den Verkehrs-
unternehmen in einem bestimmten Jahr tatsachlich benutzten
Linien- oder Streckennetzes.

Binnenverkehr
Verkehr mit Start- und Endpunkt innerhalb der Landesgrenzen.

BIP
— Bruttoinlandprodukt

Bruttohaushaltseinkommen

Kenngrésse zur Beschreibung der wirtschaftlichen Situation
der Bevolkerung. Fasst die Einkommen samtlicher Mitglieder
eines Privathaushalts zusammen. Dazu gehéren die Bruttolchne
(ohne Abzug der Sozialabgaben), Einkommen aus selbstandiger
Erwerbstatigkeit, Renten, Zinsen, Uberweisungen von anderen
Haushalten, Naturalbezlige aus dem eigenen Betrieb usw.

Bruttoinlandprodukt (BIP)

Mass fir die wirtschaftliche Leistung einer Volkswirtschaft im
Laufe eines Jahres. Es misst die sogenannte Wertschopfung, das
heisst den Wert der im Inland hergestellten Waren und Dienstleis-
tungen, soweit diese nicht als Vorleistungen fiir die Produktion
anderer Waren und Dienstleistungen verwendet werden.

Charterverkehr

Verkehrskategorie in der — Luftfahrt. Gelegentliche (gewerbsmas-
sige) Flugverbindungen, bei denen Reiseveranstalter bei einer
Fluggesellschaft bestimmte Flige kaufen.
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E-Bikes

Velos mit elektrischer Tretunterstiitzung. Es wird unterschieden
zwischen «langsamen» und «schnellen» E-Bikes. Schnelle E-Bikes
verfligen Uber eine relativ hohe Motorleistung und eine Tretunter-
stlitzung auch bei mehr als 25 km/h. Sie bendtigen ein gelbes
Motorfahrrad-Kontrollschild und werden daher im vorliegenden
Bericht (ausser in Kapitel 8) dem motorisierten Strassenverkehr
zugeordnet. Die langsamen E-Bikes gehdren zum — Langsam-
verkehr.

Eisenbahnen

Alle Schienen-Normalspur- und Schmalspuranlagen, auf denen
nicht ausschliesslich Agglomerations- und/oder Ortsverkehr
betrieben wird.

Emissionsklassen
— Euro-Normen

Endenergie

Die vom Konsumenten fiir einen bestimmten Nutzen eingekaufte
oder selbst produzierte Energie, die fiir energetische Zwecke ver-
wendet wird: z. B. Strom fUr Licht oder Benzin fir Autos. Im Ge-
gensatz zur Bruttoenergie sind die Ubertragungs- und Verteilver-
luste sowie der Eigenverbrauch des Energiesektors abgezogen.

Euro-Normen

Europadische Emissionsklassen. Sie setzen Hochstwerte fiir den
Schadstoffausstoss der neu in Verkehr gesetzten Personen- und
Glterfahrzeuge fest. Die einzuhaltenden Grenzwerte betreffen
Kohlenmonoxid (CO), Kohlenwasserstoffe (HC), Stickoxide (NO,)
und Partikel. 1993 wurde die Euro-1-Norm in Kraft gesetzt. Es folg-
ten Euro 2 bis 6 mit zunehmend strengeren Auflagen, welche flir
alle EU-Mitgliedstaaten verbindlich sind. Die Schweiz begann
1995, ihre Abgas-Normen mit denen der EU in Einklang zu bringen.

Fahrleistung
Von Fahrzeugen innerhalb eines Zeitabschnitts (meist pro Jahr)
gefahrene Kilometer. Siehe auch Box in — Kapitel 6.1

Fahrzeugkilometer

Masseinheit der — Fahrleistung, die einem zurlickgelegten Kilo-
meter eines Fahrzeuges entspricht.

51



Feinstaub (PM10)

Luftschadstoff. Kleine Partikel mit einem Durchmesser von
héchstens 10 Mikrometern (um), die direkt von Motoren und
Heizungen ausgestossen werden oder als Abrieb von Bremsen
und Strassenbelagen entstehen. Rund die Halfte der gemessenen
Partikel bilden sich aus Vorlaufersubstanzen wie z. B. Stickoxiden.
Feinstaub kann zu Erkrankungen der Atemwege und des Herz-
Kreislauf-Systems fihren.

Flugbewegung
Start oder Landung eines Luftfahrzeugs (Start und Landung =
zwei Flugbewegungen).

General-Aviation-Verkehr

Verkehrskategorie in der — Luftfahrt, auch allgemeine Luftfahrt
genannt. Umfasst samtliche privaten und gewerblichen Fliige mit
Ausnahme des — Linienverkehrs und des — Charterverkehrs.
Siehe auch Box in — Kapitel 6.4

Gesamtgewicht
Maximal zulassiges Gewicht eines Fahrzeuges inkl. Ladung und
Insassen.

Giiterfahrzeug

Strassenmotorfahrzeug, das hauptsachlich zum Giiter- bzw.
Warentransport eingesetzt wird. Glterfahrzeuge werden in der
Verkehrsstatistik auch als Sachentransportfahrzeuge bezeichnet.
Unterschieden wird zwischen — schweren und — leichten Gter-
fahrzeugen sowie zwischen Lieferwagen, — Lastwagen und —
Sattelschleppern. Siehe auch Box in — Kapitel 5.1

Hauptverkehrsmittel

Priméres — Verkehrsmittel flir den Weg zum Arbeitsplatz, zur
Ausbildungsstatte oder fiir eine — Reise mit Ubernachtungen.
Fir die Bestimmung des Hauptverkehrsmittels werden im Falle
der Arbeits- und Ausbildungswege die Verkehrsmittel des —
offentlichen Verkehrs den privaten Ubergeordnet und die schnel-
leren Verkehrsmittel den langsameren. Benutzt eine Person z. B.
zuerst die Eisenbahn und dann den Bus, so gilt die Eisenbahn
als Hauptverkehrsmittel. Die von dieser Person zuriickgelegte
Busstrecke wird vernachlassigt.

Bei den Reisen mit Ubernachtungen gilt als Hauptverkehrsmittel
jenes Verkehrsmittel, mit dem die langste Teildistanz der Reise
zurlickgelegt wird.

Kombinierter Verkehr

Art des Guterverkehrs, bei dem das Transportgut ohne Wech-
sel des Transportgefasses auf mehreren unterschiedlichen
— Verkehrstragern beférdert wird (z. B. Strasse und Schiene).
Im begleiteten kombinierten Verkehr werden ganze — Lastwagen
und — Sattelschlepper (mit Sattelauflieger) mit Hilfe von Ziigen
(Rollende Landstrasse) oder Schiffen (RoRo-Verfahren) trans-
portiert. Beim unbegleiteten kombinierten Verkehr werden nur die
Ladungseinheiten (Container, Wechselbehalter, Sattelauflieger)
umgeschlagen.
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Konventioneller Verkehr

Art des Schienengtiterverkehrs, bei dem das Transportgut direkt
auf Eisenbahnwagen verladen wir. Die Wagen bilden das eigentli-
che Transportgefass. Daher auch Wagenladungsverkehr genannt.

Landverkehr

Verkehr, der an Land stattfindet. Umfasst in dieser Publikation
den Verkehr auf — Schiene und — Strasse (inkl. — Langsamver-
kehr) sowie die Seilbahnen. Nicht mitgemeint, sofern nicht anders
prazisiert, sind dagegen Transporte via Pipeline.

Langsamverkehr

Fuss-und Veloverkehr. Die langsamen — E-Bikes werden im Rah-
men der vorliegenden Publikation ebenfalls zum Langsamverkehr
gezahlt, die schnellen E-Bikes nur im Kapitel zum Verkehrsverhal-
ten der Bevdlkerung (Kapitel 8).

Lastwagen
Schwerer Motorwagen fir den Giitertransport mit Aufbauten wie
Briicken, Kasten, Tanks, Silos usw. Siehe auch Box in — Kapitel 5.1

Leichtes Giiterfahrzeug

— Giiterfahrzeug (Strasse) mit einem — Gesamtgewicht von ma-
ximal 3,5 Tonnen. Grosstenteils handelt es sich um Lieferwagen.
Siehe auch Box in — Kapitel 5.1

Leistungsabhangige Schwerverkehrsabgabe (LSVA)

Distanz-, gewichts- und emissionsabhangige Gebthr fir —
schwere Giiterfahrzeuge (Uber 3,5 Tonnen). Eingefiihrt 2001,
seither schrittweise angehoben. Die LSVA dient der «Kosten-
wahrheit» im Schwerverkehr und tragt dazu bei, Grossprojekte
der Bahn zu finanzieren sowie den Guterverkehr von der Strasse
auf die Schiene zu verlagern.

Linienverkehr
Verkehrskategorie in der — Luftfahrt. Regelmassige (gewerbsmas-
sige) Flugverbindungen fir Passagiere, Luftfracht und Luftpost.

Lokalpassagier

Passagierart in der — Luftfahrt. Die Lokalpassagiere eines Flug-
hafens beginnen oder beenden ihre Flugreise auf dem betreffen-
den Flughafen.

LSVA
— Leistungsabhangige Schwerverkehrsabgabe

Luft, Luftfahrt

— Verkehrstrager. Enthalt, sofern nicht anders prazisiert, den
— Linienverkehr, den — Charterverkehr sowie den gewerbsmas-
sigen und nicht gewerbsmassigen — General-Aviation-Verkehr
(siehe auch Box in — Kapitel 6.4). Die militarische Luftfahrt wird
in der Verkehrsstatistik nicht beriicksichtigt.

Luftseilbahn

Bahn, deren Trag- bzw. Zugseil von Stiitzen getragen wird und
oberhalb der Beférderungseinrichtung verlauft: Pendelbahnen,
Umlauf-Kabinenbahnen, Umlauf-Sesselbahnen.
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Modalsplit

Aufteilung der — Transportleistungen und — Verkehrsleistungen
auf verschiedene — Verkehrstrager. Beim Giterverkehr wird nur
die Verteilung zwischen Strasse und Schiene betrachtet, die
Verkehrstrager Wasser, Luft und Pipelines werden nicht berlick-
sichtigt.

NOGA-Klassifikation

Flnfstufige Systematik der Wirtschaftszweige. Ermdglicht die
statistische Klassifizierung der Unternehmen aufgrund ihrer
wirtschaftlichen (Haupt-) Tatigkeit.

Offentlicher Strassenverkehr
Offentliche Auto- und Trolleybusse sowie — Trams.

Offentlicher Verkehr (V)

Konzessions- oder bewilligungspflichtige Personenbeftrderungs-
Dienstleistungen, die &ffentlich zuganglich sind und einem Fahr-
plan folgen. Zum 6ffentlichen Verkehr zahlen in diesem Bericht der
— Schienenverkehr, die — Seilbahnen, der — &ffentliche Stras-
senverkehr sowie die 6ffentliche Schifffahrt. Die Zivilluftfahrt mit
Linienmaschinen wird dagegen separat behandelt.

Pendler/innen
— Arbeitspendler/innen und Ausbildungspendler/innen.

Personenkilometer
Masseinheit der — Verkehrsleistung, die einem von einer Person
zurlickgelegten Kilometer entspricht.

Personentransportfahrzeuge
Fahrzeuggruppe. Umfasst insbesondere grosse und kleine Busse
sowie Wohnmobile, aber keine Personenwagen (separate Gruppe).

PM10
— Feinstaub

Reise mit Ubernachtungen
Reise, bei der mindestens eine Ubernachtung nicht zu Hause er-
folgt (unabhangig von der zurlickgelegten Distanz). Nicht berick-
sichtigt werden regelmassig (einmal oder mehrmals pro Woche)
sich wiederholende Reisen.

Sattelschlepper
Zum Ziehen von Sattelaufliegern gebautes Motorfahrzeug. Siehe
auch Box in — Kapitel 5.1

Schiene, Schienenverkehr

— Verkehrstrager. Umfasst die — Eisenbahnen und zum Teil
auch die — Zahnradbahnen (siehe Prazisierungen in den einzel-
nen Kapiteln).

Schienennetz

Streckennetz des — Schienenverkehrs, im vorliegenden Bericht,
falls nicht anders vermerkt, ohne — Zahnradbahnen. Entspricht
der Summe der einzelnen Streckenlangen. Mehrspurige Stre-
ckenabschnitte werden nur einfach gezahlt.
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Schweres Giiterfahrzeug

— Glterfahrzeug (Strasse) mit einem — Gesamtgewicht tber
3,56 Tonnen. Unterschieden wird zwischen — Lastwagen und —
Sattelschleppern. Siehe auch Box in — Kapitel 5.1

Seilbahnen
— Standseilbahnen und — Luftseilbahnen mit eidgendssischer
Konzession.

Spezialbahnen
— Zahnradbahnen, — Standseilbahnen, — Luftseilbahnen

Standige Wohnbevdlkerung

Stand am 31. Dezember des betreffenden Jahres. Umfasst alle
Personen schweizerischer Staatsangehdrigkeit mit Hauptwohn-
sitz in der Schweiz sowie die auslandischen Staatsangehdrigen,
die Uber eine Anwesenheitsbewilligung fiir eine Dauer von min-
destens zwolIf Monaten verfiigen oder sich seit mindestens zwolf
Monaten in der Schweiz aufhalten (Ausweise B/C/L/F oder N oder
EDA-Ausweis).

Standseilbahn
(Eidgendssisch konzessionierte) Schienenbahn, deren Wagen mit
Hilfe eines Zugseils bewegt werden.

Staustunden

Anzahl Stunden vom Beginn eines Staus bis zu dessen Aufldsung.
Von Staus spricht man, wenn auf Hochleistungs- oder Hauptstras-
sen ausserorts die Fahrzeuggeschwindigkeit wahrend mindestens
einer Minute unter 10 km/h liegt und es haufig zum Stillstand
kommt oder wenn auf Hauptstrassen innerorts bei Knoten oder
Engpassen die Wartezeit mindestens 5 Minuten betragt. In der
Staustatistik ebenfalls beriicksichtigt wird der sogenannte «sto-
ckende Verkehr», bei dem ausserorts die stark reduzierte Fahr-
zeug-Geschwindigkeit wahrend mindestens einer Minute unter
30 km/h liegt und/oder es teilweise zu kurzem Stillstand kommt.

Strasse, Strassenverkehr
— Verkehrstrager. Umfasst den — offentlichen und privaten
Strassenverkehr inkl. — Langsamverkehr.

Tagesdistanz

Kenngrésse des Verkehrsverhaltens der Bevolkerung. Durch-
schnittliche pro Person und Tag im Inland zurtickgelegte Distanz.
Sofern nicht anders prazisiert, beziehen sich die Resultate auf die
— standige Wohnbevdlkerung der Schweiz ab 6 Jahren. Aus er-
hebungstechnischen Griinden nicht berilicksichtigt ist ein Teil der
Distanzen bei — Reisen mit Ubernachtungen.

Tagesreise

Reise, die mindestens drei Stunden dauert (Hin- und Rickreise
inklusive Aufenthalt), bei der die Person aber am gleichen Tag
wieder nach Hause zurlickkehrt, und die ausserhalb der gewohn-
ten Umgebung der reisenden Person stattfindet. Es handelt sich
somit um Ausfliige und Ahnliches. Nicht zu den Tagesreisen
z&hlen regelmassig (einmal oder mehrmals pro Woche) sich wie-
derholende Ortsveranderungen.
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Tagesunterwegszeit

Kenngrosse des Verkehrsverhaltens der Bevdlkerung. Durch-
schnittliche pro Person und Tag im Verkehr (im Inland) verbrachte
Zeit. Sofern nicht anders prazisiert, beziehen sich die Resultate
auf die — standige Wohnbevdlkerung der Schweiz ab 6 Jahren.
Warte- und Umsteigezeiten sind nur zum Teil einberechnet (siehe
Prazisierungen in den Grafiken). Aus erhebungstechnischen Griin-
den nicht berlicksichtigt ist ein Teil der Reisezeit bei — Reisen mit
Ubernachtungen.

Tonnen, beforderte

Angabe inklusive der die Glter unmittelbar umgebenden Verpa-
ckung, aber ohne Gewicht der Fahrzeuge und Transportbehalter
(z. B. Container).

Tonnenkilometer (tkm)

Masseinheit der — Transportleistung, die der Beférderung einer
Tonne Uber einen Kilometer entspricht. Berechnet inklusive des
Gewichts der die Gliter unmittelbar umgebenden Verpackungen.
Nicht berlicksichtigt, wenn nicht anders prazisiert, ist das Ge-
wicht der Fahrzeuge und Transportbehélter (z. B. Container).

Tram

— Verkehrsmittel des — offentlichen Strassenverkehrs. Umfasst
alle Schienenanlagen (Normal- und Schmalspur), auf denen aus-
schliesslich Agglomerations- und/oder Ortsverkehr betrieben
wird, die gesamten Tramnetze der Stadte Basel, Bern, Genf und
Zirich sowie die Metro-Linien m1 und m2 in Lausanne.

Transferpassagier
Passagierart in der — Luftfahrt. Die Transferpassagiere eines
Flughafens sind Umsteiger und fliegen mit einem anderen Flug-
zeug (andere Flugnummer) weiter, als sie angekommen sind.
Sie werden dabei zweimal gezahlt: einmal bei der Landung und
einmal beim Start.

Transportleistung

Kenngrosse zur Beschreibung der Leistungen im Giterverkehr,
welche sowohl das Gitergewicht als auch die Transportdistanz
berticksichtigt. Die Transportleistung wird in — Tonnenkilome-
tern ausgedrlckt. Siehe auch Box in — Kapitel 6.1

Unfall Zivilluftfahrt

Ausgewiesen werden alle Unfalle mit Personenschaden, die sich
beim Betrieb eines Luftfahrzeuges ereignen (d. h. sofern sich eine
Person mit der Absicht, einen Flug durchzufthren, im Luftfahr-
zeug aufhalt). Nicht berticksichtigt sind Unfalle von Fallschirm-
springern, Hangegleitern, Drachen, Drachenfallschirmen, Fessel-
ballonen, unbemannten Freiballonen und Modelluftfahrzeugen.

Unfall 6ffentlicher Verkehr

Ausgewiesen werden alle Unfélle mit Personenschaden, in die ein
Transportmittel des — 6ffentlichen Verkehrs involviert ist. Bei den
verunfallten Personen kann es sich um Fahrgaste, aber auch um
OV-Mitarbeitende oder Drittpersonen (z. B. bei Unféllen auf Bahn-
ibergangen) handeln. Suizide werden nicht beriicksichtigt.
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Unfall Strassenverkehr

Ausgewiesen werden alle polizeilich registrierten Unfalle mit
Personenschaden, die sich auf 6ffentlichen Strassen und Plat-
zen ereignen und an denen mindestens ein Fahrzeug oder ein
fahrzeugahnliches Gerat beteiligt ist. Planmassiges Handeln
(z. B. in Suizid- oder Totungsabsicht) aller Beteiligten ist dabei
ausgeschlossen.

Unterwegszeit
— Tagesunterwegszeit

Verkehr/Mobilitat
Fortbewegung von Personen oder Giitern mit einem — Verkehrs-
mittel oder zu Fuss.

Verkehrsleistung

Kenngrosse zur Beschreibung der Leistungen im Personen-
verkehr. Summe aller von Personen innerhalb eines Zeitab-
schnitts (meist pro Jahr) zurtickgelegten Kilometer, gemessen
in — Personenkilometern. Siehe auch Box in — Kapitel 6.1

Verkehrsmittel

Bewegliche technische Einrichtung zur Beforderung von Perso-
nen und/oder Gltern. Zu Vergleichszwecken ist das Zu-Fuss-
Gehen zum Teil ebenfalls unter den Verkehrsmitteln aufgefiihrt.

Verkehrstrager

Infrastrukturen oder Medien, auf denen bzw. durch die sich die
— Verkehrsmittel fortbewegen. Unterschieden wird zwischen
— Strasse, — Schiene, — Luft, Wasser und Pipelines. Verkehrstra-
ger werden haufig zur Gruppierung der Verkehrsmittel verwendet.

Verletzte

Die Verletzungsdefinitionen sind im Strassenverkehr, im —
offentlichen Verkehr und in der — Luftfahrt je unterschiedlich.
Siehe dazu die Box in — Kapitel 10.2

Vollzeitaquivalent (VZA)

Masseinheit der Beschaftigungsstatistik. Die Zahl der Erwerbs-
tatigen in Vollzeitaquivalenten entspricht der Summe der Be-
schaftigungsgrade der besetzten Stellen. Eine Person, die bei
einer Stelle einen Beschaftigungsgrad von 50% hat und bei einer
anderen einen solchen von 20%, wird somit als 0,7 VZA verbucht.

Zahnradbahn

Verkehrt mehrheitlich auf Zahnradstrecken. Bahnen, die nur Uber
kurze Strecken Zahnradantrieb benutzen, werden den — Eisen-
bahnen zugeordnet.

Zivilluftfahrt
— Luft, Luftfahrt
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ABKURZUNGEN

Abklrzungen

AHV
ARE
AREA
ASTRA
AVIA_LC
BAFU
BAV
BAZL
BFE

BFS

BIP

co,
CONCAWE

EEA

EFV
ESPOP

EZV
GEOSTAT

GTS
LABES

LSVA
MFZ
MZMV
NEAT
NMVOC
NOGA
NO,
OECD

OeV

ov
PEND
PM10
PV-L
SECO
STAPOP

STATENT
SUST
SvuU

Alters- und Hinterlassenenversicherung
Bundesamt flir Raumentwicklung
Arealstatistik der Schweiz (Erhebung)
Bundesamt fUr Strassen

Luftverkehr, Linien- und Charterverkehr (Erhebung)
Bundesamt fur Umwelt

Bundesamt fur Verkehr

Bundesamt fur Zivilluftfahrt

Bundesamt fir Energie

Bundesamt fir Statistik

Bruttoinlandprodukt

Kohlendioxid

Oil Companies' International Study Group for
Conservation of Clean Air and Water in Europe
Europédische Umweltagentur (European
Environment Agency)

Eidgendssische Finanzverwaltung

Statistik des jahrlichen

Bevdlkerungsstandes (Erhebung)
Eidgendssische Zollverwaltung

Kompetenzzentrum fiir Geoinformation und digitale

Bildverarbeitung des Bundesamtes fir Statistik
Gutertransportstatistik (Erhebung)
Landschaftsbeobachtung Schweiz
(Monitoringprogramm)

Leistungsabhangige Schwerverkehrsabgabe
Strassenfahrzeugbestand (Erhebung)
Mikrozensus Mobilitat und Verkehr (Erhebung)
Neue Eisenbahn-Alpentransversale

Flichtige organische Verbindungen

Allgemeine Systematik der Wirtschaftszweige
Stickoxide

Organisation flr wirtschaftliche Zusammenarbeit
und Entwicklung (Organisation for Economic
Co-operation and Development)

Statistik des 6ffentlichen Verkehrs (Erhebung)
Offentlicher Verkehr

Pendlermobilitat (Erhebung)

Feinstaub (Particulate matter)

Leistungen des Personenverkehrs (Erhebung)
Staatssekretariat fur Wirtschaft

Statistik der Bevdlkerung und der Haushalte
(Erhebung)

Statistik der Unternehmensstruktur (Erhebung)
Schweizerische Sicherheitsuntersuchungsstelle
Strassenverkehrsunfélle (Erhebung)

2018 BFS MOBILITAT UND VERKEHR

TJ Terajoule (= 1 Mio. Megajoule)

tkm Tonnenkilometer

UNFCCC Rahmenibereinkommen der Vereinten Nationen
tber Klimadnderungen (United Nations Framework
Convention on Climate Change)

VGR Volkswirtschaftliche Gesamtrechnung (Erhebung)

VKS Vereinigung der Schifffahrtsamter

VM-UVEK Verkehrsmodellierung des Departements fir Um-
welt, Verkehr, Energie und Kommunikation

vz Volkszahlung (Erhebung)

Hinweis: Nicht aufgeflihrt sind allgemein gebrauchliche Abkir-

zungen und solche, die im Bericht ausnahmslos zusammen mit
ihrer ausgeschriebenen Bedeutung vorkommen.
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Publikationsprogramm BFS

Das Bundesamt fiir Statistik (BFS) hat als zentrale Statistik-
stelle des Bundes die Aufgabe, statistische Informationen zur
Schweiz breiten Benutzerkreisen zur Verfiigung zu stellen. Die
Verbreitung geschieht gegliedert nach Themenbereichen und
mit verschiedenen Informationsmitteln iiber mehrere Kanile.

Die statistischen Themenbereiche

00 Statistische Grundlagen und Ubersichten
01 Bevdlkerung
02 Raum und Umwelt
03 Arbeit und Erwerb
04 Volkswirtschaft
05 Preise
06 Industrie und Dienstleistungen
07 Land- und Forstwirtschaft
08 Energie
09 Bau- und Wohnungswesen
10 Tourismus
11 Mobilitat und Verkehr
12 Geld, Banken, Versicherungen
13 Soziale Sicherheit
14 Gesundheit
15 Bildung und Wissenschaft
16  Kultur, Medien, Informationsgesellschaft, Sport
17 Politik
18 Offentliche Verwaltung und Finanzen
19 Kriminalitat und Strafrecht
20 Wirtschaftliche und soziale Situation der Bevélkerung
21 Nachhaltige Entwicklung, regionale
und internationale Disparitaten

Die zentralen Ubersichtspublikationen

Statistisches Jahrbuch der Schweiz

Das vom Bundesamt fir Statistik (BFS) heraus-
" gegebene Statistische Jahrbuch ist seit 1891 das
Standardwerk der Schweizer Statistik. Es fasst
die wichtigsten statistischen Ergebnisse zu Be-
volkerung, Gesellschaft, Staat, Wirtschaft und
Umwelt des Landes zusammen.

Taschenstatistik der Schweiz

=] Die Taschenstatistik ist eine attraktive, kurzweilige
“| Zusammenfassung der wichtigsten Zahlen eines
Jahres. Die Publikation mit 52 Seiten im praktischen
2| A6/5-Format ist gratis und in fiinf Sprachen (Deutsch,
Franzosisch, Italienisch, Rdtoromanisch und Englisch)
erhaltlich.

Das BFS im Internet — www.statistik.ch

Das Portal «Statistik Schweiz» bietet lhnen einen modernen,
attraktiven und stets aktuellen Zugang zu allen statistischen
Informationen. Gerne weisen wir Sie auf folgende, besonders
haufig genutzte Angebote hin.

Publikationsdatenbank — Publikationen zur vertieften
Information

Fast alle vom BFS publizierten Dokumente werden auf dem Portal
gratis in elektronischer Form zur Verfligung gestellt. Gedruckte
Publikationen kdnnen bestellt werden unter der Telefonnummer
058 463 60 60 oder per Mail an order@bfs.admin.ch.
www.statistik.ch — Statistiken finden — Kataloge und Daten-
banken — Publikationen

NewsMail — Immer auf dem neusten Stand
_ Thematisch differenzierte E-Mail-Abonnemente mit
Hinweisen und Informationen zu aktuellen Ergeb-
M nissen und Aktivitaten.
www.news-stat.admin.ch

STAT-TAB - Die interaktive Statistikdatenbank
_ Die interaktive Statistikdatenbank bietet einen
einfachen und zugleich individuell anpassbaren
E Zugang zu den statistischen Ergebnissen mit
- Downloadmdglichkeit in verschiedenen Formaten.
www.stattab.bfs.admin.ch

Statatlas Schweiz — Regionaldatenbank und interaktive Karten
Mit Uber 4500 interaktiven thematischen Karten
bietet Ihnen der Statistische Atlas der Schweiz
einen modernen und permanent verfiigbaren Uber-
blick zu spannenden regionalen Fragestellungen
aus allen Themenbereichen der Statistik.
www.statatlas-schweiz.admin.ch

)

Individuelle Auskiinfte

Zentrale statistische Auskunft des BFS
058 463 60 11, info@bfs.admin.ch


http://www.statistik.ch
mailto:order@bfs.admin.ch
https://www.bfs.admin.ch/bfs/de/home/statistiken/kataloge-datenbanken/publikationen.html
https://www.bfs.admin.ch/bfs/de/home/statistiken/kataloge-datenbanken/publikationen.html
http://www.news-stat.admin.ch
http://www.stattab.bfs.admin.ch
http://www.statatlas-schweiz.admin.ch
mailto:info@bfs.admin.ch

Bestellungen Print
Tel. 058 463 60 60
Fax 058 46360 61
order@bfs.admin.ch

Preis
Fr. 14.— (exkl. MWST)

Download
www.statistik.ch (gratis)

BFS-Nummer
1130-1800

ISBN
978-3-303-11267-0

Die vorliegende Publikation bietet einen statistischen Gesamt-
Uberblick tber das schweizerische Verkehrssystem. Behandelt
werden die unterschiedlichsten Aspekte der Mobilitat, ange-
fangen bei den gesellschaftlichen Rahmenbedingungen Uber
die Infrastrukturen, Fahrzeugbestande und Verkehrsleistungen
bis hin zu den Verkehrsunfallen, den Umweltauswirkungen und
den Kosten des Verkehrs. Zahlreiche Grafiken und Karten ver-
anschaulichen die wiedergegebenen Daten. Begleitende Texte
fassen die wichtigsten Erkenntnisse zusammen und bieten
zusatzliche Erklarungen.

Statlst|k www.statistik-zaehlt.ch
zahlt
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